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Paraguay ajusta la mezcla obligatoria de biodiésel tras las
presiones del sector transporte

® El Gobierno paraguayo da marcha atras y fija un 7% de biodiésel en el gasoil hasta fin de afio. Conoce los
motivos del cambio y las posturas enfrentadas entre productores y transportistas.
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Editor

El sector del transporte en Paraguay ha conseguido frenar, al menos temporalmente, la subida del
porcentaje de biodiésel en el gasoil. El Ministerio de Industria y Comercio (MIC) ha rectificado su
decision inicial y ha fijado una mezcla obligatoria del 7% hasta el 31 de diciembre de 2026, en lugar
del 8-10% que iba a entrar en vigor. La medida, recogida en la Resolucién N.° 565, deja sin efecto la
anterior Resolucion N.° 472 y responde a las quejas de importadores, distribuidores y asociaciones
de camioneros, que alertaban de posibles dafios en los motores y un aumento de los costes de
mantenimiento.

El Gobierno paraguayo insiste en que su objetivo a largo plazo sigue siendo incrementar el uso de
biocombustibles para reducir la dependencia del diésel importado y fomentar la industria local. De
hecho, la nueva normativa establece que a partir del 1 de enero de 2027 el porcentaje minimo volvera
al 8%. El viceministro de Comercio y Servicios, Alberto Sborovsky, ha explicado que el ajuste es solo
un «paréntesis» para facilitar una transicion ordenada y que la politica energética del pais no cambia.
«La diferencia entre un 7% y un 8% es minima desde el punto de vista técnico», ha sefialado,
afiadiendo que los estudios realizados avalan la viabilidad del plan.

El origen del conflicto: del 8% al 7%



https://www.renovablesverdes.com/paraguay-ajusta-la-mezcla-obligatoria-de-biodiesel-tras-las-presiones-del-sector-transporte/
https://www.renovablesverdes.com/author/isaac/

www.renovablesverdes.com
Fecha Publicacion: sabado, 25 de julio de 2026
Péaginas: 2

Valor Publicitario: 2079,60 €

V. Unicos: 20772

La polémica arranc6 cuando el MIC publicé la Resolucion N.° 472, que establecia una mezcla
obligatoria de entre el 8% y el 10% de biodiésel para el gasoil tipo lll, el mas utilizado por los
vehiculos de carga. La medida se amparaba en la Ley N.° 7635/2026, que modificé el régimen de
promocién de los biocombustibles y permitia al ministerio fijar porcentajes de entre el 5% y el 20%. El
Gobierno defendid la iniciativa como una herramienta para fortalecer la seguridad energética,
industrializar la produccién agricola y reducir las emisiones contaminantes. Sin embargo, desde el
primer momento, los gremios del transporte y la automocién mostraron su rechazo.

La Cdmara Paraguaya de Biocombustibles y Energias Renovables (Biocap) respaldé la subida,
argumentando que Paraguay tiene una oportunidad unica para aprovechar su abundante produccion
de aceite de soja. Su presidente, Massimiliano Corsi, afirmé que el biodiésel no solo es mas barato
que el diésel fésil en las condiciones actuales, sino que permitiria crear empleo y reducir la salida de
divisas. «Necesitamos industrializar el aceite de soja que hoy se exporta como materia prima,
declaré. Ademas, recordd que Brasil utiliza una mezcla del 15% sin problemas, por lo que insté a
fortalecer los controles de calidad y las buenas practicas.

Posturas enfrentadas: productores frente a transportistas

En el lado opuesto, la Asociacién Paraguaya de Transportes de Cargas Internacionales (Apatraci) y la
Cémara de Distribuidores de Automotores y Maquinarias (Cadam) advirtieron de que muchos
motores modernos no estan homologados para mezclas superiores al 7% . Segun la presidenta de
Apatraci, Liza Avalos, la vida util de las bombas inyectoras se ha reducido drasticamente: de entre
cinco y ocho afios a apenas dos afios desde que se empez6 a aplicar la mezcla. La reparacién de
una bomba puede costar entre 10 y 15 millones de guaranies, y el reemplazo de los seis inyectores
de un camién Scania supera los 70 millones. «El desgaste es demasiado rapido», denunciaron los
técnicos del gremio.

El viceministro Sborovsky, por su parte, ha tratado de calmar los animos asegurando que el MIC
acompaiiara la implementacién con monitoreos y no con sanciones inmediatas . Las inspecciones
para verificar el cumplimiento comenzaran dentro de 60 dias, dando tiempo a las empresas para
adaptarse. También descart6 que la nueva mezcla vaya a encarecer el gasoil, ya que el biodiésel es
actualmente competitivo en precio. No obstante, los transportistas temen que cuando el petréleo
internacional baje, la diferencia de costes se dispare y acabe repercutiendo en el consumidor.

Con la Resolucion N.° 565, Paraguay ha optado por un camino intermedio: mantiene la apuesta por
los biocombustibles pero concede un respiro a los sectores que pedian mas tiempo. El 7% se
mantendra hasta final de afio y a partir de enero de 2027 subira al 8%, con la vista puesta en
alcanzar porcentajes mayores en el futuro. Mientras tanto, el debate sobre la calidad del biodiésel, la
compatibilidad con los motores y el impacto en el bolsillo de los conductores sigue abierto. Lo que
esta claro es que la transicién energética en el transporte no se hace de la noche a la mafiana, y que
en Paraguay, como en otros paises, el biodiésel avanza a trompicones, entre el empuje de la industria
y las resistencias de quienes lo usan a diario.




