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La estacion de Santa Justa, en Sevilla, ayer. paco PUENTES

Los sindicatos
mayoritarios
desconvocan la
huelga ferroviaria

Semaf, CC OO y UGT
aceptan el compromiso
de Transportes de elevar
las partidas dedicadas

al mantenimiento

de las redes de Adif

JAVIER F. MAGARINO
Madrid

Los principales sindicatos del sis-
tema ferroviario, el de maquinis-
tas Semaf'y las centrales CC OOy
UGT, anunciaron ayer la descon-
vocatoria de la huelga de tres jor-
nadas en todos los servicios de
tren hasta mafiana trasla firma de
un acuerdo entre los representan-
tes de los trabajadores y el Minis-
terio de Transportes, la gestora de
la infraestructura Adify la opera-
dora Renfe. Las partes aceptaron
un plan de choque inmediato en
favor del mantenimiento de las re-
des ferroviarias convencional y de
alta velocidad.

El documento contempla ele-
var considerablemente las parti-
das de gasto en conservacion, que
saltaran de 665 millones en la red
convencional en 2025 a 861 millo-
nes en 2026 (estaban previstos 748
millones); 1.032 millones en 2027
(se habian presupuestado 860 mi-

llones), y una progresion que lleva
hasta los 1.178 millones de euros
en 2030. En esta senda temporal,
el gasto en mantenimiento de li-
neas de Cercanias y media distan-
cia llegaba a un maximo de 982
millones en 2030. Adif deber4 ele-
var un 19% la asignacion prevista
en los cinco afios tras las negocia-
ciones culminadas ayer: desde un
presupuesto inicial de 4.417 millo-
nes a uno reforzado de 5.263 mi-
llones. En el caso de la alta veloci-
dad, la publica Adif parte de un
gasto de 435 millones en 2025, que
se situard en 513 millones este afio
(habia 471 millones anteriormen-
te presupuestados) y concluird en
2030 sobre los 628 millones de eu-
ros (la anterior senda de gasto lle-
gaba a 577 millones en 2030). E1
esfuerzo extra derivado del acuer-
do con los sindicatos es del 9% so-
bre lo incluido en el convenio de
financiacion para Adif Alta Velo-
cidad 2026-2030. Asciende de un
gasto total de 2.648 millones en los
cinco ejercicios a una nueva suma
de 2.887 millones.

El pacto alcanzado incluye una
treintena de compromisos, entre
ellos los refuerzos de las plantillas
de Adif, con 2.400 plazas adicio-
nales a la tasa de reposicion hasta
2030, y de la Agencia Espafiola de
Seguridad Ferroviaria, que suma-
ra 50 personas. En el caso de Adif,

la referida tasa de reposicion ya
no podra ser inferior al 115% en
préximos Presupuestos.

“Desconvocamos la huelga tras
conseguir todas las demandas que
hemos formulado, que van a pro-
ducir un cambio estructural en
la seguridad de nuestro sistema
ferroviario y que tendran efec-
to sobre todas las empresas del
sector”, asegurd un portavoz de
Semaf. Transportes aplaudio el
principio de acuerdo, en el que
se incluye un compromiso de paz
laboral para “mantener un clima
de negociacién de buena fe”. El se-
cretario general de Semaf, Diego
Martin, utilizo el calificativo de
“histérico” para referirse al mar-
co de conquistas conseguido por
los trabajadores, segtin Efe.

El detonante de la propues-
ta de paro sectorial estuvo en los
siniestros de Adamuz (Cérdoba)
y Gelida (Barcelona), del 18 y 20
de enero, respectivamente, en
los que perdieron la vida 47 per-
sonas, entre ellos tres maquinis-
tas. Este colectivo de trabajado-
res, con representacion mayori-
taria del Semaf, insistia desde el
pasado verano en el deterioro de
la infraestructura, especialmen-
te en el caso del eje de alta velo-
cidad Madrid-Barcelona, aunque
con escaso éxito. Tras los sinies-
tros de enero, Adif ha impuesto li-
mitaciones de velocidad y ha ade-
lantado a este afio el proyecto de
reforma del corredor con mayor
trafico del pais.

Entre las iniciativas pactadas
figura asimismo la creacién de
un grupo de trabajo para el segui-
miento de las limitaciones tem-
porales de velocidad, tanto en su
implantacién como en las actua-
ciones para su retirada, teniendo
en cuenta a los sindicatos. Tam-
bién se va a elaborar un protoco-
lo de actuacién comun ante aler-
tas meteoroldgicas que coordine
a Seguridad Ferroviaria, Adif, las

operadoras, sindicatos y servicios
de proteccién civil. Y se piensa en
una norma para encauzar las no-
tificaciones de riesgo proceden-
tes de los maquinistas y demas
trabajadores. Se trata de garanti-
zar que los avisos son recibidos y
atendidos por Adify las operado-
ras. Otros asuntos clave que seran
objeto de posible reforma son la
composiciéon minima de las tripu-
laciones de los trenes y los proto-
colos de comunicacién con los
centros de regulacion del trafi-
co. El pacto incluye la definicién
de “los equipos que deben estar
disponibles en los trenes para ga-
rantizar unas comunicaciones efi-
caces, estableciendo un protoco-
lo claro y homogéneo de su uso”.
Subyace el proceso por el que Adif
tard6 unos minutos en conocer el
verdadero alcance del descarrila-
miento del tren de Iryo en Ada-
muz y el posterior choque de un
Alvia de Renfe.

Los sindicatos minoritarios sin
asiento en las mesas de negocia-
ci6én, CGT, Sindicato Ferroviario
y Alferro, optan por mantener vi-
va la protesta. CGT indic6 que “la
huelga del sector ferroviario se
mantiene”, en su caso convocan
a los trabajadores de Adif, Renfe,
Ouigo, Iryo y Serveo. El Sindica-
to Ferroviario también sigue lla-
mando al paro al estar fuera de las
conversaciones con el Gobierno

o

Sin seguridad no
podemos viajar,
el Gobierno tiene
que hacer algo”
Lucia del Olmo

Pasajera afectada por
la huelga ferroviaria

y desconocer los términos acor-
dados. Esto deja dudas sobre los
trenes de alta velocidad que se
habian suspendido durante las
tres jornadas de protesta, ya que
las operadoras podrian optar por
recuperar algunos si tienen per-
sonal para ponerlos en marcha o
por mantener las suspensiones.

La primera jornada de protes-
ta comenzo6 ayer con 350 servicios
de alta velocidad cancelados hasta
mafiana (entre Renfe, Iryo y Oui-
g0), y los trayectos de cercanias
con un grado de cumplimiento
de los servicios minimos, en algu-
nos casos, por debajo de la hor-
quilla del 50% al 75% que habia si-
do estipulada (del 33% al 66% en
Rodalies). Pasadas las 14.00 horas,
el cumplimiento de los servicios
garantizados estaba en el 80% en
servicios comerciales (AVE, Avlo,
Alvia, Euromed e Intercity); en
el 41,1% en Cercanias Madrid, y
el 42% en Rodalies de Catalunya.
La media de cumplimiento de los
servicios garantizados en Cerca-
nias y Media Distancia estaba en el
62% en todo el pais, lo que generé
fuertes retrasos en las estaciones.
En el segmento de la media dis-
tancia, Renfe tenia 683 servicios
suspendidos, lo que habia situado
el nimero total de trenes cance-
lados en alrededor de un millar
sin tener en cuenta el impacto en
Cercanias y Rodalies.

Eso se plasmé en momentos
de tensién en las estaciones, aun-
que muchos pasajeros admitian
entender la causa por la que pro-
testan los trabajadores ferrovia-
rios. En la via tres de la estacién
de Atocha en Madrid, Mario de
la Fuente, de 32 afios, se confe-
saba ayer enfadado: “Otra vez re-
trasos, es que es indignante”. Pero
acto seguido reflexionaba que el
motivo por el que iba a llegar con
retraso al trabajo en Alcala de He-
nares (Madrid) en un tren de Cer-
canias no respondia a una averia
sino a una protesta que considera
“legitima” porque “la situacién es-
td muy mal en los trenes”, informa
Rodrigo Cardona.

Parecida mezcla de sensacio-
nes experiment6 Lucia del Olmo,
de 56 afios, quien tenia que ver a
suneumologo en un hospital de la
capital y al llegar a Atocha ya iba
con retraso. “No es una cita muy
importante, pero me da rabia no
llegar a tiempo por el retraso de
los trenes”, relataba, aunque a la
vez defendia las reivindicaciones
de los maquinistas: “Sin seguridad
no podemos viajar, el Gobierno
tiene que hacer algo”.

En Catalufia, las principales li-
neas que conectan con Barcelona
registraron muchas disfunciones.
La Generalitat recomendo el tele-
trabajo. Para los viajeros que con-
fiaban en poder usar el tren, la si-
tuacién fue peor, si cabe, que en
jornadas anteriores. En los dias
de huelga no se despliegan auto-
buses alternativos para cubrir las
deficiencias del servicio y la fal-
ta de informacién fue manifies-
ta ayer. Ningin representante de
Renfe comparecio para dar expli-
caciones, mientras Rodalies avisa-
ba de “afectaciones” en todas las
lineas, informa Marc Rovira en
Barcelona.



