
Editorial

Las claves

El CSN y Bruselas allanan al Gobierno la prórroga de Almaraz

Estados Unidos 
no ganará su 
guerra contra 
Irán mediante 
bombardeos 
aéreos. Debe 
estrangular la 
economía del país 
para forzar                
la apertura          
del estrecho          
de Ormuz

Mark Esper

EX SECRETARIO DE 

DEFENSA DE EE UU CON 

DONALD TRUMP

El Congreso de Estados 

Unidos ha aprobado una 

iniciativa para que los 

Estados del país pue-

dan decidir si mantie-

nen el cambio de hora 

de otoño y primavera 

o lo eliminan. La medi-

da tiene un gran apoyo 

bipartidista, incluido 

Donald Trump, pero 

debe pasar aún por el 

Senado. EE UU ya probó 

en 1974, durante la crisis 

del petróleo, dejar todo 

el año el horario de ve-

rano. Al principio tenía 

un gran apoyo popular, 

y la idea era que el test 

durara dos años, pero el 

aumento de los atrope-

llos a niños camino de 

la escuela, debido a la 

mayor oscuridad matu-

tina, generó un gran re-

chazo, y a los 10 meses 

los legisladores dieron 

marcha atrás. Aunque 

el cambio de hora tiene 

efectos negativos, los 

expertos señalan que 

tiene su razón de ser, y 

quizá la alternativa sea 

aún más incómoda.

Europa está cambiando 

el relato que tiene sobre 

sí misma. Las tensio-

nes geopolíticas de los 

últimos tiempos han 

despertado (y obligado) 

a un Viejo Continente 

que poco a poco vuelve a 

creer en sus opciones de 

ser competitivo frente a 

Estados Unidos y China. 

El cambio de relato, y 

también de comunica-

ción, es fundamental, 

pero tiene que ir apare-

jado con un análisis de 

los errores que lastran a 

la Unión. 

Bruselas ha identii-

cado las diez barreras 

que más fragmentan el 

mercado único. Una de 

ellas es que las normas 

europeas resultan exce-

sivamente complejas. En 

España, las empresas es-

tán descontentas con la 

carga administrativa que 

tienen que soportar. El 

análisis, eso sí, también 

requiere reconocer las 

virtudes y fortalecerlas,  

como la buena gestión 

energética española.

Uber lanzó ayer una 

oferta pública de adqui-

sición sobre el 100% de 

Delivery Hero, el grupo 

alemán que compró 

Glovo en 2022 y contro-

la el 94% de la empre-

sa catalana. De forma 

simultánea, Delivery 

Hero ha acordado ven-

der al fondo estadou-

nidense SSW Partners 

sus negocios en los 14 

mercados donde se so-

lapaba con Uber Eats, 

España entre ellos. El 

motivo es de competen-

cia: quedarse a la vez 

con Uber Eats y Glovo 

le supondría un pro-

blema con el regulador. 

SSW Partners es una 

sociedad de inversión 

que compra empresas 

enteras para trocearlas. 

Glovo España, más que 

vendida, ha sido apar-

cada.

Eddie Wilson, consejero delegado de Ryanair, afirmó 

ayer que le gustaría destinar a España parte de sus 

300 aviones Boeing, pero advirtió de que no lo hará 

mientras no cambien las tarifas de los aeropuertos 

regionales. Esas instalaciones, explica, están ocupa-

das solo al 30%. Reclama que “los políticos obliguen 

a Aena” a llenarlas. Casi todo ya lo dijo hace un año. 

Entonces, el presidente de Aena respondió que se 

trataba de “un chantaje”. Entre tanto, Ryanair ha re-

tirado tres millones de asientos de la red española 

desde 2024.

Los aeropuertos regionales no están vacíos porque 

las tarifas sean caras. Están vacíos porque, con los pre-

cios a los que vuela Ryanair, las cuentas no salen si na-

die cubre la diferencia. España ya recurrió a la fórmula 

de subvencionar vuelos: Girona pasó de poco más de 

500.000 pasajeros en 2002 a superar los 5,5 millones 

en 2008 con Ryanair como motor, sostenida por conve-

nios de promoción turística. Cuando Wilson pide que 

los políticos obliguen a Aena, quizá está pidiendo que 

vuelva a haber descuentos. La tasa de 10,35 euros, por 

sí sola, no disparará la demanda de vuelos a Jerez.
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El CEO de Ryanair, Eddie Wilson, en Madrid.  EUROPA PRESS

E
l pleno del Consejo de Se-

guridad Nuclear (CSN) dio 

ayer luz verde a la prórroga 

de la actividad de la central 

nuclear de Almaraz hasta 

2030, tal como habían recla-

mado las compañías eléctricas propieta-

rias de la planta, esto es, Iberdrola, En-

desa y Naturgy. La decisión no supone 

ninguna sorpresa, en tanto su dictamen 

se limita al ámbito de la seguridad y de 

la viabilidad técnica. En este punto, en la 

revisión periódica de seguridad de la ins-

talación, llevada a cabo en 2020, el CSN 

ya otorgó autorización a la central para 

operar durante la siguiente década. En 

consecuencia, ayer se limitó a certificar 

esos permisos. El dictamen, eso sí, pasa 

la pelota al tejado del Gobierno, que es 

quien tiene la última palabra sobre una 

eventual prórroga de tres años. El calen-

dario nuclear pactado en 2019 señalaba 

Almaraz como el primer cierre atómico 

en España, el 1 de noviembre de 2027. 

Paradójicamente, no fue el del CSN el 

único pronunciamiento conocido ayer 

que invita al Ejecutivo a replantearse 

los tiempos y el acuerdo de legislatura 

suscrito con Sumar en octubre de 2023, 

que contemplaba “un cierre de las nu-

cleares planificado, seguro, ordenado y 

justo socialmente, escalonando el cese de 

operación de todas las plantas españolas 

entre 2027 y 2035”. Con una contunden-

cia llamativa, la Comisión Europea, en el 

borrador de Plan de Acción de Electrifica-

ción adelantado por El País, señala que, 

“en pleno respeto de la prerrogativa de 

los Estados miembros para determinar 

su propio mix energético”, la extensión 

de la vida útil de los reactores existentes 

“debería perseguirse salvo que resulte 

antieconómica o incompatible con los 

más altos estándares de seguridad”.

Al final, Bruselas constata lo eviden-

te. Episodios como la guerra de Ucrania 

o el reciente bloqueo de Ormuz dentro 

del conflicto abierto por Estados Unidos 

con Irán han escenificado la dependen-

cia energética de los países europeos, 

un argumento para, al menos, hilar fino 

y hacer un buen análisis del coste-bene-

ficio de prescindir de fuentes de energía 

consolidadas y de largo aliento temporal 

en la composición del mix.

Además de las servidumbres geoestra-

tégicas, conviene sopesar lo que hay en 

juego para la ciudad, de la que dependen 

unos 4.000 empleos, muchos de ellos de 

alto valor añadido. También las necesida-

des de un sistema en entredicho a raíz del 

apagón del 28 de abril de 2025. Suficiente 

para que, cuanto menos, se conceda una 

moratoria de tres años como la planteada.
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