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La edlica marina invertira 250 mil

El traslado de Amper desde Ferrol es uno de los cinco proyectos vinculados con la energia renovable,

DAVID GARCIA
A CORURNA / LA VOZ

El puerto exterior comenzd su
andadura a finales del 2012 y du-
rante la travesia tuvo que superar
diversos obstaculos y dificulta-
des, pero avista el futuro con una
perspectiva prometedora. La pri-
mera darsena de Galicia en trafi-
co de mercancias prevé reforzar
esta posicién privilegiada gra-
cias a varios impulsos. La pues-
ta en servicio de la conexion fe-
rroviaria, los proyectos de com-
paiiias referentes, como Repsol
o Exolum, y el despliegue de las
firmas dedicadas a la construc-
cién de elementos de edlica ma-
rina respaldaran a punta Langos-
teira como uno de los principales
motores econdmicos del noroes-
te y uno de los puertos referen-
tes a nivel nacional.

AEROGENERADORES

Cinco proyectos formales so-
bre la mesa. Navantia, Wind-
waves, Acciona, Esteyco y Sai-
tec son las cinco empresas que
presentaron proyectos firmes a
la Autoridad Portuaria, incluidos
avales bancarios. Este fue uno de
los aspectos que situd la candida-
tura conjunta de los puertos ex-
teriores de A Coruiia y Ferrol co-
mo la mejor valorada por el Esta-
do para la concesioén de ayudas
para adaptar darsenas a la cons-
truccion de elementos de edli-
ca marina. Estas cinco compa-
fifas cuentan con un amplio ba-
gaje en el sector y pusieron los
ojos en Langosteira como un es-
cenario idoéneo para ampliar sus
negocios, principalmente para
fabricar y ensamblar elementos
que tendran como destino el nor-
te de Europa, principalmente, a
la espera de que esta renovable
se empiece a desarrollar en Es-
pafia, para lo que esta pendien-
te el marco regulatorio.

El anuncio de Amper de tras-
ladarse desde el puerto exterior
de Ferrol al de A Corufia —a tra-
vés de su filial Windwaves— pa-
ra dejar sitio a la fabrica de co-
ches chinos de SAIC supone una
nueva confirmacién de que laim-
plantacién de la edlica marina en
Langosteira estd mas cerca. Lain-
version prevista rondara los 250
millones de euros segtn las es-
timaciones actuales. Esto supo-
ne igualar toda la inversion pri-
vada realizada hasta el momen-
to en esta darsena.

EL MUELLE SUR

La alianza A Coruiia-Ferrol, la
mejor valorada por el Gobier-
no. El plan conjunto de A Co-
rufia y Ferrol-San Cibrao, deno-
minado Golfo Artabro-Offshore
‘Wind, recibi6 100 millones de eu-
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En primer término, zona en la que
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se implantaran las empresas dedicadas a los componentes de energia edlica marina y en la que se hara un nuevo muelle

ros del Ministerio para la Transi-
cién Ecoldgica para convertirlos
en centros de fabricaciéon y mon-
taje de aerogeneradores marinos
y otras energias del mar. Casi to-
do, 97,5 millones de euros, seran
para Langosteira, que sumo casi
tanto como el resto de darsenas
anivel nacional —112 millones—.

La ayuda estatal Port-Eolmar
se destinara a la urbanizacién de
la conocida como zona sur del
puerto exterior para que se pue-
dan asentar las empresas. Ade-
mas, se construird un muelle de
unos 450 metros de longitud que
se hard por delante de la actual
linea de escollera para la opera-
tiva de la edlica marina, cuyos
componentes se transportan por
mar debido a sus caracteristicas
y destinos.

Para una fase posterior queda-
ra una posible ampliacién del fu-
turo muelle, cuyo proyecto, jun-
to con la superficie sin urbanizar,
se prevé licitar antes de agosto
y que las obras empiecen el afio
que viene, quedando termina-
das en el 2029. Asi, se cumpliria
el plazo de 48 meses establecido
en las condiciones de las ayudas
Port-Eolmar.

LiDER GALLEGO

425 millones de
toneladas movidas
desde el 2012

El puerto exterior se convirtié en
la primera darsena en volumen de
mercancias operadas a comien-
zos del 2024, un puesto que pare-
ce complicado que pueda abando-
nar ya que se encuentra en plena
fase de crecimiento y expansion.
Desde su inauguracion a finales
del 2012 son 42,5 los millones de
toneladas que entraron o salie-
ron por punta Langosteira y en
los dos tltimos aiios se supera-
ron los 8 millones en cada ejer-
cicio. Mas de un tercio del total
transportado desde su apertura
corresponde con el crudo, pro-
ducto con el que Repsol empezé
a operar en estas instalaciones
en marzo del 2023. Mientras, los
graneles agroalimentarios ocupan
el segundo escalafén en el hist6-
rico, con 13,5 millones de tonela-
das. A ello hay que sumar otros
materiales, como cemento o clin-
quer y, ocasionalmente, estructu-
ras especiales.

REPSOL Y EXOLUM

Dos actuaciones claves. Son
los dos proyectos mas avanzados
para el puerto exterior. Repsol
completara su traslado desde el
puerto interior con una segunda
fase en la que invertira 140 mi-
llones de euros, que se sumaran
a los 120 de la primera y con la
que movid todas las operaciones
de crudo a Langosteira. Ahora su-
mara materias primas, productos
que intercambia o suministra a
laindustria quimica y otros des-
tinados a la fabricacién de com-
bustibles. Ademas de lo que su-
pondra para el puerto exterior,
es clave para la liberacion de te-
rrenos en el los muelles interio-
res, en los que tiene concesioén
hasta finales del 2027.

Mientras, Exolum construird y
explotard una terminal maritima
de graneles liquidos en Langos-
teira, un proyecto al que se prevé
que destine 92,2 millones de eu-
ros. La prevision es que esté ope-
rativa entre el 2029 y el 2030 y
se estructurard alrededor de dos
parcelas. Una de ellas, la norte,
estara destinada principalmen-
te a hidrocarburos y combusti-
bles. Mientras, la sur se centra-

r4 en productos claros, biocom-
bustibles, CO, y amoniaco.

EL TREN

Lainfraestructura, enlarec-
ta final. Dotar el puerto exterior
de una conexion ferroviaria fue
objeto de deseo y lucha duran-
te muchos afos por parte de la
Autoridad Portuaria. Ahora, tan-
to la obra de la red interior co-
mo la del ramal norte, que sirve
para enlazar con la red general,
estan muy avanzadas y la previ-
sion es que el afio que viene los
trenes ya puedan estar circulan-
do. Su puesta en marcha es cla-
ve para el desarrollo del negocio
de algunas de las empresas ya
instaladas en Langosteira y pa-
ra la captacion de otras nuevas.
Estas dos fases no seran el pun-
to final de la conexidn ferrovia-
ria del puerto exterior, ya que el
ramal sur, que conectard con el
eje atlantico hacia Santiago, to-
davia esté en fase de tramitacion.

EMPRESAS ARRAIGADAS

Los sostenes de Langostei-
ra hasta el momento. Empre-
sas como Pérez Torres Maritima,
Grupo Nogar o Terminales Ma-
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lones en Langosteira

para la que se habilitara la explanada sur

MARCOS MIGUEZ

ritimas de Galicia, junto a otras
como Cementos Carral o Servi-
cios Auxiliares Hércules, suman
desde su llegada al puerto exte-
rior una inversién conjunta que
se acerca alos 150 millones de eu-
ros. Ademds, son parte importan-
te para situar a Langosteira como
la primera darsena de Galicia en
trafico de mercancias, principal-
mente con los graneles agroali-
mentarios.

GREEN PORT

Hacia la sostenibilidad. El
Puerto puso en marcha hace
unos afios la iniciativa Green
Port con el objetivo de apostar
por una industria vinculada con
las energias renovables y cuestio-
nes respetuosas con el medio am-
biente. En los tltimos afios sur-
gieron diversos proyectos rela-
cionados con estas energias, co-
mo plantas de hidrégeno verde o
amoniaco. Un ejemplo es el del
valle del hidrégeno que promue-
ven Repsol y Grupo Ignis, que in-
cluye tres plantas, de las que una
se disena en Langosteira. Mien-
tras, Inditex disené un parque
eblico para abastecer a su sede
y a empresas portuarias.

METROS DE
LONGITUD

MILLONES
DE EUROS

450

TENDRA EL MUELLE QUE SE
HARA PARA LA INDUSTRIA
DE LA EOLICA MARINA

AYUDA PARA URBANI-
ZAR LA ZONA SUR
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DEUDA REESTRUCTURADA
CON PUERTOS DEL ESTADO
PARA INVERSIONES

MILLONES DE
TONELADAS

915

ES LA AYUDA DEL ESTADO
PARA EL MEJOR PROYECTO A
NIVEL NACIONAL
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CANTIDAD DE CRUDO QUE
PASO POR LANGOSTEIRA
DESDE MARZO DEL 2023

La reordenacion de la deuda,
clave para mejoras en el puerto
exterior y los muelles interiores

La Autoridad Portuaria hizo
publico esta semana un prin-
cipio de acuerdo con Puertos
del Estado para la reordenacién
de parte de la deuda millona-
ria que acarrea por la construc-
cién de punta Langosteira.

El pacto, que todavia falta por
formalizar, supondra un alivio
para el Puerto a la hora de dis-
poner de fondos para acometer
actuaciones relevantes tanto en
el puerto exterior como en el
interior. En total seran 20 mi-
llones de euros entre el 2027 y
el 2030 que se irdn destinando
progresivamente a diferentes
actuaciones de mantenimien-
to y mejora en ambos espacios.

En Langosteira, que en di-
ciembre cumplira 14 afios, se
prevé la mejora de algunas in-
fraestructuras, como viales.
Ademas, en los muelles inte-
riores continuara la actividad
productiva en las zonas que no
se liberen para su transforma-
cién dentro del proyecto Coru-
fia Maritima. De ahi que tam-
bién sea necesario reservar fon-
dos cada afo para acometer las
intervenciones que persiguen el
objetivo de ofrecer un servicio
Optimo a las empresas que sigan
operando en esta zona.

Lareestructuracion de parte
de la deuda brindar a la Auto-
ridad Portuaria de cierta flexi-
bilidad econdmica para realizar
inversiones. De lo contrario, los
pagos que tiene que afrontar en
cada ejercicio, tanto al Banco
Europeo de Inversiones como
a Puertos del Estado en cues-
tion de amortizaciones, mas in-
tereses, reducirian su capaci-
dad inversora.

El Puerto mantiene una deu-
da actualmente de 167,5 millo-
nes de euros con el organismo
estatal y de 83 millones con el
banco comunitario —solo en el
apartado de créditos—.

Sin condonacién

Desde hace afios se solicita la
condonacién de este adeudo
que se origind por la construc-
ci6én del puerto exterior, una ac-
tuacién impulsada por el pro-
pio Gobierno central para au-
mentar la seguridad maritima
en la zona tras varios acciden-
tes, siendo el del Prestige en
el 2002 el detonante final que
llevo a impulsar esta infraes-
tructura.

Mientras, el Estado rechazé
en varias ocasiones condonar la
deuda alegando que no existe
esa posibilidad, mientras que en
Valencia si lo hizo porque, de-
fiende el Gobierno central, fue
contraida por un consorcio, y
no por una Autoridad Portuaria.

En los convenios del 2004, fir-
mados para la construccién de
punta Langosteira, se contem-
plaba que el Puerto obtuviese
ingresos con los que afrontar la
deuda a partir de la venta de te-
rrenos en los muelles interjores.

Esto ya no ocurrira segin
el acuerdo interadministrati-
vo firmado con motivo de Co-
rufia Maritima, que prevé que
la transformacién de la facha-
da maritima sirva para generar
ingresos para el Puerto a tra-
vés de otras modalidades, co-
mo puede ser la concesién por
la ocupacién de espacios, tal y
como hace la Fundacién MOP
en el muelle de Bateria.




