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España, el sexto país 
que más intereses 
paga por su deuda

►El Estado destina a este concepto 55.400 millones de 
dólares al año, una cantidad solo superada por Estados 
Unidos, Italia, Reino Unido, México y Francia  

Jesús Rivasés. MADRID

E
l Reino de España es 
el sexto país del mun-
do que más gasta en 
intereses de su deuda 
pública, según una 

clasifi cación elaborada por Visual 
Capitalist, con datos de 2025 de la 
OCDE, el club de los países más 
ricos del mundo, y las cantidades 
medidas en dólares. 

España tuvo que destinar a lo 
que se conoce en el argot como el 
«servicio de la deuda» 55.400 mi-
llones de dólares –unos 48.000 
millones de euros al cambio ac-
tual–, una cantidad solo superada, 
por este orden por Estados Uni-
dos, Italia, Reino Unido, México y 
Francia. El Estado español tuvo 
que destinar más recursos para 
atender esa necesidad que econo-
mías mucho más grandes, como 
la alemana o la canadiense. No 
obstante, en términos proporcio-
nales sobre el gasto gubernamen-
tal, España se queda en el puesto 
12, pero en este caso por delante 
también de países europeos como 
Alemania y de Francia. 

La clasifi cación, en valores ab-
solutos, del gasto en intereses de 
la deuda pública la encabeza Es-

tados Unidos, que tiene que dedi-
car 1,23 billones de dólares a ese 
capítulo, ya que también tiene una 
deuda gigantesca que supera los 
40 billones de dólares. A continua-
ción, en un ranking que no incluye 
a China ni a Japón, aparece Italia, 
con 134.500 millones de dólares 
de gasto en intereses de la deuda; 
el Reino Unido, con 124.800 millo-
nes; México, con 107.000 millo-
nes; Francia, con 93.200 y después, 
España, con los citados 55.400.

Gasto proporcional 
En términos proporcionales, en 
relación con el gasto público total, 
México encabeza la clasifi cación, 
ya que tiene que destinar el 10,9% 
de su gasto a intereses. A continua-
ción, figuran Estados Unidos, 
110,6%; Colombia, 7,4%; Italia, 
7,1%; Hungría, 7,0%; Islandia, 
6,5%, Israel, 6,2%. España, con un 
4,1% aparece en el puesto doce, 
por delante de Francia, que dedica 
a este capítulo un 3,7% y a distan-
cia sideral de Alemania, que solo 
tiene que emplear un 1,4% de su 
gasto al servicio de la deuda.  

La deuda pública, no obstante, 
no es la única ni toda la deuda. «La 
deuda privada también cuenta», 
como apunta Judith Arnal, del 
Real Instituto Elcano y consejera 

del Banco de España, que en la web 
de Elcano acaba de publicar un 
estudio en el que analiza la deuda 
total –incluye hogares, empresas 
no fi nancieras y administraciones 
públicas– de casi todos los países 
que, a fi nales de marzo, según el 

Instituto de Finanzas Internacio-
nales (IIF), alcanzaba la inimagi-
nable cantidad de 353 billones de 
dólares. En este caso, Japón tiene 
el dudoso honor de encabezar esta 
clasifi cación, con una deuda total 
que supera el 367% de su PIB, se-
guida por Francia, con el 331% y 
Canadá, con el 320%. España, con 
una deuda total del 221% del PIB 
está en el puesto 14, en mejor po-
sición, por ejemplo que Estados 
Unidos, con un 256%; Italia, con 
un 233%, o el Reino Unido, 229%. 
Alemania también en este caso, 
con una deuda público-privada 

La regulación 

bancaria ha 

segmentado el 

mercado en dos 

mitades

►El mercado de la deuda 
pública atraviesa una 
situación muy delicada 
dado que su rentabili-
dad se ha disparado por 
una combinación de 
factores. Los inversores 
se han desprendido en 
masa de estos títulos 
por el alto precio del 
petróleo, que hace 
prever una temporada 
de alta infl ación y tipos 
altos, los abultados 
volúmenes de deuda de 
algunos países, que el 
mercado no puede 
absorber; y el fi n de las 
compras masivas de 
estos títulos por los 
bancos centrales que 
mantenían artifi cial-
mente bajos sus 
rendimientos. Además, 
ahora se enfrentan a la 
competencia de la IA, 
que capta cada vez a 
más inversores que 
antes compraban bonos 
públicos. 

Un mercado que 
contiene la 
respiración

El dato

El tráfi co de cruceros en España 

se incrementó un 13% en agosto, 

cuando 1.508.235 cruceristas 

pasaron por los puertos 

españoles, la mayor subida desde 

el brote en el MV Hondius y la 

tercera mensual consecutiva. 

1,5
millones de cruceristas 

pasaron por el país13%
subió el tráfi co de cruceros 

en agosto en España

La empresa

Ferrovial Energía ha 

anuncido la segregación  

de su negocio de 

efi ciencia energética 

a favor de Amber 

Efi ciencia Energética, 

fi lial participada al 100% 

de manera directa por la 

compañía.

La balanza

El PP ha presentado un 

decálogo de medidas para 

mejorar la renta disponible de 

las familias, facilitar el acceso 

a la vivienda, con objetivos 

como construir 4 millones de 

viviendas en cuatro años, y 

aumentar la productividad de la 

economía española.

La vicepresidenta segunda y 

ministra de Trabajo, Yolanda 

Díaz, reclama que el real 

decreto en materia de vivienda 

«le meta mano» a los «fondos 

buitre» y anima a mantener la 

presión sobre el Gobierno del 

que forma parte para solucionar 

el problema de la vivienda.
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Fachada del 

Banco de 

España, 

organismo que 

registra la 

deuda pública 

nacional 

ALBERTO R. ROLDÁN

del 198% del PIB, estaría en mejor 
situación que España y que los 
principales países que componen 
la zona euro.  

Judith Arnal destaca que España 
ha hecho los deberes en la reduc-
ción de la deuda de hogares y em-
presas desde el inicio de la Gran 
Recesión. «Entre fi nales de 2007 
–escribe– y el primer trimestre de 
2026, la deuda de hogares y em-
presas cayó 96,9 puntos del PIB en 
España; 65,4 en Portugal; 17,7 en 
Italia y 7,2 en Alemania». 

Fuera de la eurozona, familias y 
empresas también se desapalan-

caron en 46,8 puntos en el Reino 
Unido y 30,9 en Estados Unidos. 

El garbanzo negro en Europa en 
este capítulo es Francia, en donde 
la deuda privada no solo no ha 
bajado desde 2007, sino que ha 
crecido en 55 puntos de PIB y la 
suma de la deuda de hogares y 
empresas no fi nancieras es supe-
rior a la ya monstruosa deuda pú-
blica del país que preside Macron. 
A pesar de estos datos, Arnal ma-
tiza el caso francés, ya que los dé-
fi cits exteriores galos son peque-
ños, del 0,6% del PIB de media 
desde 2007 y no refl ejan un exceso 
de gasto privado, ya que empresas 
y familias ahorran más de lo que 
invierten. 

Inversión extranjera
El problema es que el Estado fran-
cés necesita la inversión extranje-
ra para fi nanciarse, ya que el 56,1% 
de la deuda pública gala está en 
manos de extranjeros, un inversor 
sensible a los cambios en la per-
cepción del riesgo, y que han ele-
vado la prima de riesgo francesa 
hasta colocarla a la cabeza de los 
países de la zona euro, con 110 
puntos básicos, más de doble que 
la española y 30 puntos por enci-
ma de la griega.  

Judith Arnal concluye su estudio 
con la afirmación de que «para 
España, la lección es no dar por 
hecho lo conseguido. Desde fi na-
les de 2019, la ratio de deuda pri-
vada baja por el crecimiento del 
PIB nominal más que por la amor-
tización: el saldo en euros ha au-
mentado un 7,4% desde entonces 
y el de los hogares un 5,4% desde 
fi nales de 2023». La investigadora 
de Elcano entra en ese asunto, 
pero en este mismo periodo, des-
de 2024, la deuda pública ha cre-
cido en un 40% y si en los últimos 
ejercicios ha bajado en porcentaje 
de PIB y está por debajo del 100%, 
también ha sido por el crecimien-
to nominal de la economía, no por 
la amortización.

La condena de la 
línea más rentable 
de alta velocidad

La línea de alta velocidad Madrid-
Barcelona, la joya de la corona de 
la red española, pierde brillo. El 
incremento de 25 minutos en el 
tiempo de viaje introducido por 
Adif tras el accidente de Adamuz 
le ha restado atractivo, lo que ha 
reducido la demanda e impacta-
do en las operadoras ferroviarias, 
que no ocultan su preocupación.

Cierto es que la alta velocidad 
sigue sin recuperarse en conjunto 
del golpe de la tragedia en la loca-
lidad andaluza y que los viajeros 
siguen aún por debajo de los re-
gistrados en 2025. Pero lo grave en 
el caso del corredor que une las 
dos ciudades más importantes de 
España es que es el más importan-
te de la red y el único rentable.

La preocupación por la situa-
ción de la línea la transmitió la 
semana pasada la directora gene-
ral de Ouigo España, Amandine 
* omas-Commin. 

En una comparecencia en el 
Congreso de los Diputados, * o-
mas-Commin expresó su «pre-
ocupación» por la «pérdida de 
atractivo» de la línea.

La directiva explicó que la recu-
peración de los 25 minutos extra 
que dura el viaje entre Madrid y 
Barcelona es «una prioridad».

A principios de febrero, y tras el 

R. L. Vargas. MADRID

►Las compañías, 
inquietas y afectadas 
por los 25 minutos 
extra de viaje de 
Madrid a Barcelona

accidente de Adamuz, Adif, el ges-
tor de la infraestructura, acordó 
con Renfe, Iryo y Ouigo prolongar 
los tiempos de viaje en el corredor 
en unos 25 minutos.

La medida se adoptó para per-
mitir a los equipos de manteni-
miento de Adif desarrollar las ta-
reas de conservación de la 
infraestructura cuando no circu-
lan servicios comerciales dado 
que los tiempos de viaje en la línea 
ya se habían alargado con la pau-
latina introducción de limitacio-
nes temporales de velocidad 
(LTV) por parte del gestor ante las 
quejas de los maquinistas por el 
estado de la infraestructura. 

Estas LTV ya habían obligado a 
las compañías a suprimir los últi-
mos servicios del día para no in-
vadir las franjas horarias de man-
tenimiento.

Según lo comunicado enton-
ces, el incremento del tiempo de 
viaje se mantendrá al menos has-
ta el mes de diciembre.

La prolongación, junto a la ma-
yor desconfi anza de los viajeros 
en la alta velocidad, han llevado a 
la red a perder tráfi co. En el caso 
del corredor Madrid-Barcelona, 
un 13% en el segundo trimestre 
del año, según datos de la 
CNMC.

Esta bajada se ha mostrado, en 
el caso de Renfe, muy dañina. Se-
gún los datos avanzados por «El 
Economista», la oferta de Renfe 
en el corredor disminuyó un 
17,2% el primer trimestre, mien-
tras que la demanda cayó un 
19,2%. La tendencia continuó en 
el segundo trimestre, con descen-
sos del 18% y 15,3% en oferta y 
demanda.

E
n España, el automóvil es la gallina 
de los huevos de oro del Estado 
pues lo grava cuando se compra, 
cuando se matricula, cuando con-

sume combustible, cuando se asegura, cuan-
do cambia de propietario, cuando pasa por 

Mucho impuesto, 
poco asfalto

Juan Carlos Higueras

Opinión el taller y durante buena parte de su vida útil 
a través de impuestos como el IVTM, el paso 
por la ITV y si, además, su conductor come-
te una infracción, la maquinaria recaudatoria 
encuentra una última oportunidad. Uno po-
dría pensar que, tras semejante entusiasmo 
contributivo, las carreteras estarían como 
para rodar sobre terciopelo, pero la realidad 
tiene más baches. La AEC estima que el 52% 
de la red presenta deterioros graves o muy 
graves, que cerca de 34.000 kilómetros nece-
sitan una reconstrucción urgente y que el 
défi cit acumulado de conservación alcanza 
los 13.491 millones, lo que equivale a 34 euros 
por cada 100 generados fi scalmente por el 
automóvil. Es difícil encontrar una demos-

radares y dispositivos para recaudar. Aplazar 
el mantenimiento multiplica el gasto a futu-
ro porque un fi rme que hoy puede rehabili-
tarse mañana tendrá que reconstruirse que 
es mucho más caro y, mientras tanto, aumen-
ta el consumo, el desgaste del vehículo, los 
costes logísticos y el riesgo de accidentes. 
Hemos conseguido convertir el automóvil 
en una máquina recaudatoria mientras de-
jamos depreciar las carreteras. Para las arcas 
públicas es genial, pero para las suspensio-
nes es terrible.

Doctor en Economía y vicedecano de EAE Business 

School

tración más clara de que no mantener una 
infraestructura no signifi ca ahorrar dinero 
sino trasladar la factura al futuro y esperar a 
que sea mayor. Y aquí, la aritmética no gene-
ra dudas, pues en 2025, la fi scalidad asociada 
al automóvil aportó 41.995 millones a las ar-
cas públicas, según Anfac. A eso se añaden 
los 500 millones ingresados por la DGT en 
multas, teóricamente destinados a seguridad 
vial donde no aplica la reparación de carre-
teras. Y tampoco estamos solos pagando la 
factura pues los fondos europeos han movi-
lizado 900 millones para 150 actuaciones en 
carreteras estatales de seguridad, sostenibi-
lidad, digitalización y modernización. Pero 
lo único que vemos es que cada vez hay más 
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