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La rotura de la vía que provocó la 
tragedia ferroviaria en Adamuz 
(Córdoba) el 18 de enero pasado se 
produjo un día antes del accidente 
y los sistemas del Administrador 
de Infraestructuras Ferroviarias 
(Adif) detectaron una alteración 
eléctrica compatible con el inci-
dente, pero no alertaron de forma 
automática porque no estaban 
configurados para ello. 

Es una de las conclusiones prin-
cipales del último informe remiti-
do por la Guardia Civil al tribunal de 
instancia de Montoro (Córdoba), 
donde detalla el estado de la inves-
tigación del siniestro. Según expli-
ca en sus funciones de Policía Judi-
cial, «el SAM (Sistema de Ayuda al 
Mantenimiento) llegó a registrar 
de forma pasiva una alteración 
eléctrica compatible con una rotu-
ra horas antes del accidente, pero el 
sistema de señalización no estaba 
configurado para alertar de ello de 
forma automática por la falta de 
fiabilidad (...) y Adif, a pesar de con-
tener en sus especificaciones que 
debe estar diseñado para detectar 
la fractura, no lo exigió». 

Una fiabilidad «muy baja» 

Este documento abunda en que, 
«en base a la manifestación de la 
responsable del sistema (Hitachi), 
era posible detectar una rotura 
franca de carril en la vía 1 (V1) entre 
el PK 317 y el PK 319, pero la fiabi-
lidad de esta detección mediante 
los sistemas de señalización en es-
ta línea específica era muy baja, 
debido a la configuración eléctrica 

de la infraestructura». 
En concreto, la documentación 

analizada «corroboraría la exis-
tencia de una rotura en ese tramo 
en el que se encuentra el PK 
318+681 (la zona cero del acciden-
te) y que se produjo a las 21.46 ho-
ras del día 17-01-26». La tensión 
del circuito de vía se mantuvo en el 
entorno de los 2V en los días pre-
vios a la tragedia, pero desde el 17 
de enero baja al entorno de 1,5V y 
no se recupera hasta el accidente, 
acontecido sobre las 19.43 horas 
del 18 de enero, cuando la tensión 
queda en cero. 

Por ello, entiende que «habrá 
que dilucidar si existía la posibili-
dad técnica de recibir algún tipo de 
alerta por estas caídas de tensión, 
sobre todo, por el tiempo que se 
mantiene en esos niveles no habi-
tuales y por la gravedad de las con-

secuencias, puesto que una de ellas 
es la rotura del raíl». 

En su último informe, la Guar-
dia Civil sitúa como línea principal 
de investigación la rotura de raíl o 
de la soldadura, y aclara que «con 
los datos recabados hasta la fecha, 
no es posible determinar si fue la 
rotura del riel la que dio lugar a la 
de la soldadura o viceversa». Por 
otro lado, descarta las acciones de 
sabotaje o terrorismo, así como la 
negligencia o imprudencia por 
parte de los maquinistas. También 
indica que es «muy altamente im-
probable la causa de una pieza en 
la vía que diera lugar al accidente». 

La investigación continúa pen-
diente de informes periciales, de 
recibir nueva documentación y de 
las manifestaciones que puedan 
ser recabadas. En concreto, toda-
vía es necesario analizar los cupo-

nes recogidos en la zona cero, lo 
que podría indicar si existió algún 
defecto de fabricación o de com-
posición de los carriles. 

Además, los investigadores es-
tán estudiando las imágenes cap-
tadas por las cámaras de los trenes 
siniestrados, por si pudieran ayu-
dar a conocer con más detalle la co-
lisión entre el Iryo, cuyos últimos 
vagones descarrilaron, y el Alvia, 
que circulaba en sentido contrario. 
La Guardia Civil recoge el posible 
error en la ejecución de una solda-
dura de la vía y la corrección poste-
rior realizada por Adif sobre su in-
formación. En este sentido, alude a 
las «incongruencias» detectadas 
por la CIAF en la documentación de 
Ayesa relativa a las soldaduras, que 
serían referentes a la validez de las 
firmas y al control de versiones de 
los documentos. n

Adif no avisó de una posible rotura 
de vía antes del choque de Adamuz 
> La Guardia Civil afirma en su informe que el administrador ferroviario 
«no exigió» que el sistema de señalización avisara de forma automática

Tragedia ferroviaria 

El Alvia siniestrado en Adamuz el pasado 18 de enero.

Manuel Murillo

Córdoba
PILAR COBOS

Durante los meses y las sema-
nas previas al gran apagón los 
centros de control de Red Eléc-
trica y de las grandes eléctricas 
venían detectando diferentes 
episodios de inestabilidad en la 
red. Nuevos audios de graba-
ciones de llamadas entre Red 
Eléctrica y las energéticas po-
nen de manifiesto casi un año 
después del incidente del 28 de 
abril que se registraban gran-
des oscilaciones de subidas y 
bajadas de tensión en el siste-
ma eléctrico y el temor de los 
técnicos de que se produjera un 
problema «gordo» en algún 
momento si no conseguía con-
trolarse. 

En una grabación del 31 de 
enero del año pasado un técni-
co de Red Eléctrica constata 
que se había producido una 
«oscilación muy muy bestia» y 
lo vinculaba con los grandes y 
rápidos aumentos y descensos 
de la producción de las plantas 
solares. «Muchas veces que pa-
san cosas así, hoy ha sido muy 
exagerado», indicaban desde el 
centro de control de REE, el 
gestor del sistema eléctrico y 
operador de la red de transpor-
te de electricidad. «Esto, ya te 
digo, habrá reuniones, porque 
hoy ha sido muy gordo. Lo ha-
béis visto todos los distribuido-
res, como es normal. Pues es-
to… se hará un informe a algo». 
En esa misma conversación, un 
técnico de Endesa apunta que 
aquel día la central nuclear de 
Ascó, en Tarragona, estuvo «a 
punto de que les saltará algún 
grupo» y «si saltan los grupos, 
nos quedamos a cero». n

Nuevos audios 
confirman 
problemas 
meses antes 
del apagón

Investigación

Madrid
D. P. P.

Afectacions a la 
ronda del Mig 

Sortida pl. R. Maria Cristina

Entrada pl. Prat de la Riba

Per pavimentació de la Gran Via de Carles III, entre les places Prat de 

la Riba i R. Maria Cristina (sentit mar), la rda. del Mig quedarà 

afectada de la manera següent:

• 12 d'abril: tall de la sortida pl. R. Maria Cristina, de 9 a 13 h.

• 19 d'abril: tall de la sortida pl. R. Maria Cristina, de 8 a 20 h,

i de l'entrada pl. Prat de la Riba, de 8 a 16 h.

Consulteu els itineraris alternatius a:

barcelona.cat/obres

Gràcies per la vostra coŀlaboració.
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