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Vias estratégicas

China evita el canal de Suez y Ormuz con
su ruta por el Artico de lamano de Rusia

© Lacompafiia Sea Legend estrena lalinea regular alentada por el calentamiento global y las tensiones
geopoliticas ©Los barcos saldran una vez por semana los dos meses que el deshielo permite la navegacion

ADRIAN FONCILLAS
Pekin

Elbuque Dubai Tower zarpé el pa-
sado 15 de agosto del puerto de
Ningbo, al sur de Shanghai, hacia
lacornisa septentrional rusa, don-
de sera apoyado por una flotilla de
barcos rompehielos, hasta atracar
con sus 20 marineros y 1.700 con-
tenedores en el puerto britanico de
Felixstowe. Serdn 20 dias, casila
mitad delos que requiere la tradi-
cional ruta por el canal de Suez, y
cinco menos que el trayecto por
tren. Esos hielos del Artico, refugio
delos més indomitos aventureros
durante siglos, seran unaautopis-
tapara el prosaico transporte de
mercancias. Quiza le falta roman-
ticismo pero le sobra relevancialo-
gisticay geopolitica: unarevolu-
cién, segin los méas optimistas.

No es el primer carguero que
surca lo que fue unalosa impene-
trable. En 2024 hubo 15 transitos y
el pasado afio sebati6 el récord con
23.Perolacompafifachina Sea Le-
gend ha inaugurado una linea re-
gular, con barcos asignados y una
salida semanal durante los dos
meses en los que el deshielo per-
mite lanavegacion. La rutaacerca-
rala fabrica global al mercado eu-
ropeo. Los buques habran cargado
sus bodegas anteriormente en las
ciudades chinas de Dalian,
Shanghai, Qingdao o Fuzhou y
alargaran su trayecto hasta Ro-
tterdam o Hamburgo.

La ruta es ideal para los pro-
ductos mas fragiles al calor como
vehiculos eléctricos, baterias deli-
tioy paneles solares. Son, en resu-
men, aquellos en los que Chinaca-
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Elpresidente chino, XiJinping,
ya habia pedido en 2017 a Mosct
juntar sus esfuerzos en la Nueva
Ruta dela Seda Polar, pero la pro-
puesta murid por la desconfianza
rusaaunacreciente presencia del
vecino en su patio trasero. Todo
ha empujado desde entonces ha-
cia ella. La desconexion rusa de
Occidente tras su invasién de
Ucrania no dejé mas alternativa
que el abrazo chino. «Es la ruta
mas eficiente, seguray fiable»,
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admitié meses atras Vladimir Pu-
tin, presidente ruso.

El calentamiento global ha se-
guido abriendo corredores. Yaen-
tre 1981y 2010 disminuy? el hielo
perpetuo del Articoun 27 %y la
tendencia se ha acentuado. La
masa helada se redujo un 5,8 %
entre 2024y 2025, el mayor re-
corte anual desde que hay regis-
tros, segun la Universidad de
Southampton. Los veranos sin
hielo se esperaban hacia media-
dos de siglo pero podrian llegar ya
lapréxima década, segun los tlti-

Réterdam

4.600 KILOMETROS
DE DIFERENCIA

Polo

X Hamburgo

RUTA DEL
CANAL DE SUEZ

Por el canal de Suez

Por el Artico

14.900 km

mos calculos, lo que apunta aun
drastico e inmediato ensancha-
miento de la actual ventana de
navegacion de dos meses.

Cierre del estrecho de Ormuz

La nueva ruta también evita los
cuellos de botella de las lineas tra-
dicionalesylas convulsiones en un
mundo donde las mercancias yano
fluyen con alegria. El cierre del es-
trecho de Ormuz durante la guerra
de Iran ha reafirmado la convic-
cién china de que nunca sobran al-
ternativas para exportar sus mer-
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cancias eimportar la energia. Mu-
chas navieras han evitado el canal
de Suez desde quelos rebeldes hu-
ties empezaron sus ataques en el
mar Rojo a finales de 2023 como
respuestaalainvasion de Gazayla
ruta alternativa a través del sur de
Africa suma una cincuentena de
dias. Mucha de la influencia global
estadounidense ha descansado en
el control de las rutas maritimasy
de los pasos criticos como el canal
de Panama o el estrecho de Ma-
lacca. En circulos chinos se habla
del «dilema de Malacca» por los
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efectos devastadores que provoca-
riasu cierre por Estados Unidos y
estimulado la creacién de gaso-
ductos a través de Mianmar, Asia
Central y Rusia. Unarutaregular
por el norte aliviaria a China de
muchas preocupaciones.

Pekin y Moscti han moldeado
estainiciativa durante afios con in-
vestigaciones cientificas y monito-
rizaciones constantes de los nive-
les de hielo. China ya fijé su estra-
tegia en 2018 reclamandose como
«pais cercano al Artico», participa
desde 2013 como observador en el
Consejo del Articoy cuenta con el
55% de la construccién naval del
mundo. Rusia ofrece una flota sin
comparacién de buques nucleares
rompehielos, su litoral (la practica
totalidad dela ruta transcurre por
su Zona de Exclusion Econdmica)
y la gestién. La empresa estatal
Rosatom operala ruta, disefia los
corredores en funcién del hielo,
concede los permisos y socorre a
los barcos con problemas.

Estados Unidos ha admitido
quellega tarde y sus movimientos
subrayan su desesperacion. Haen-
cargado a la carrera varios buques
rompehielos alos astilleros finlan-
deses y amenazado con anexio-
narse Groenlandia ante la perspec-
tiva de unaromeria de barcos rusos
y chinos por el Atlantico Norte.

Elimpacto

El sector debate estos dias el im-
pacto de la ruta helada. En las
condiciones actuales solo puede
transportar un porcentaje infimo
de las mercancias globales y las
grandes navieras occidentalesla
han descartado, probablemente
incémodas por lidiar con Rusia. El
tiempo dira si sus ventajas supe-
ran los riesgos, los altos costes
operativosy la estrecha ventana
de navegacion.

Algunos indicios empujan al op-
timismo. La compafiia surcoreana
PanStar también emprendera un
viaje experimental a finales de mes
a pesar de los roces entre Setl y
Moscu. Ylos astilleros confirman el
apetito, con 167 barcos paranave-
gar en el hielo fabricados el pasado
ano en todo el mundo, la ciframas
altadeladécada.m

Los barcos que transitan por la via artica afrontan
meteorologia voluble y navegacion por satélite
poco fiable y necesitan cascos reforzadosy la
escolta de buques rompehielos rusos.

Riesgose
incertidumbres

A.F.
Pekin

El primer viaje del carguero
hongkonés Newnew Polar Bear
por la ruta del Artico tres afios
atras fue saludado con vitoresy
termind en tormenta diplomati-
ca.Yaderegreso, en el golfo de
Finlandia, arrastr6 su ancla por el
lecho marinoy desgarré un gaso-
ducto y varios cables de comuni-
caciones submarinos. En las cer-
canias del destrozo se hall el an-
clarotaylasimagenes del barco
atracando en un puerto ruso sin
ella resolvieron las dudas de la
autoria. Los dafios superaron los
500 millones de délaresy el capi-
tan, acusado de dafios crimina-
les, sera juzgado en la excolonia
el préximo afio.

Ocurri6 en el Baltico pero la
desdicha de unbarco que se estre-
nabaenlarutadel norterecordéla
conflictividad en la zona. Mas de
500 incidentes han sido registra-
dosen el Artico enla tltima déca-
da, segin Allianz, y casilamitad se
debieron a dafios ofallos delama-
quinaria. Con lareduccion del hie-
lo, lanavegacién es posible pero
lejos de ser segura. Las condicio-
nes meteoroldgicas sonvolubles e
imprevisibles, se avanza a menu-
do entre la espesa nieblay abun-
danlosbloques de hieloaladeriva
queobliganavariarlarutaodarla
vuelta. Lanavegacion por satélite
esmenos fiable en latitudes altasy
es recomendable que la tripula-
cién sea experta en el ecosistema.
Los barcos necesitan unos cascos
reforzados y otras condiciones es-

peciales. La compaiiia china Sea
Legend, la primera en prestar un
servicio regular, cuenta con siete
parael servicio, pero tres de ellos
son seguros para navegar solo en
capas de hielo de hasta 40 centi-
metros. Es su trayecto se encon-
trara grosores mayores por lo que
necesitaralaescolta delos buques
rompehielos rusos.

Sin asistencia

Laregidn carece de infraestructu-
ras parareparaciones o asistencia,
asi que cualquier incidente puede
ser dramatico. Ante un imprevisto
enaquellas aguas tan pristinas co-
mo remotas, el rescate es una pe-
sadillalogistica. Los rompehielos
no sirven en caso de vertido petro-
lifero. No hay recursos ni medios
para afrontar esa posibilidad que,
por la lejania y la fragilidad del
ecosistema, aboca a una catastro-
fe medioambiental y econdmica,
para Rusiay toda la region. El pe-
tréleo se descompone mas lenta-
mente en el frioy es practicamen-
te imposible retirarlo cuando esta
atrapado en el hielo. Dos afios
atras fue prohibido el combustible
pesado en el Artico por su peligro
agravado. Esmas densoy produce
un tipo de hollin que al depositar-
se sobre el hielo acelera su derre-
timiento. Las lagunas legales y los
periodos de transicién explican
que muchos barcos ain lo utilicen.

La Mediterranean Shipping
Company, la mayor del mundo,
revel recientemente que evitara

Shutterstock

Unbuque navega en la ruta del Artico.

Una navierabusca
que la cargallegue
atiempoyunaruta
nuevaimplica
incertidumbre

la nueva ruta polar aludiendo al
medioambiente y alos riesgos de
navegacion. Una via nueva impli-
caincertidumbrey sialgobusca
unanaviera es que la carga llegue
atiempo. /Sera seguray rentable?
China esta convenciday desoye las
criticas. El trayecto acortaalami-
tad el tiempoy, por tanto, también
las emisiones. Estaria justificado
asustarse por la presencia de Chi-
na en el Artico afios atrds, con
aquel olimpico desprecio al me-
dioambiente, pero el pais ha dado
un admirable y brioso viraje.
«Algunos etiquetan a China

como un destructor del medioam-
biente; otros, de expansionista
geopolitico; y atin otros, de con-
vertir las cadenas de suministroen
armas. Esas narrativas esencial-
mente usan la misma légica: en
sus mentes, la simple participa-
cién de China en el Artico es una
agresion», sefialaba un reciente
editorial del diario Global Times.

Un dicho tradicional chino
alabaala primera persona que se
atrevid a comer cangrejo. Es el
pionero, el que se enfrenta a lo
desconocido, el que asume los
riesgos que a otros echaron atras.
No se arredra China, dispuesta a
invertir incluso en paises devas-
tados por la guerra o la corrup-
cién que convierten la empresa
en aparentemente suicida. No es
improbable que su apuesta por el
Artico, tan plagada de riesgos e
incertidumbres, sea continuada
en el futuro por los que ahorala
desdefian.m




