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El dato La empresa La balanza

Mutuactivos SGIIC, la gestora 

de la aseguradora Mutua 

Madrileña, ha reactivado la 
clase B de su fondo de inversión 
«Mutuafondo Compromiso 
Solidario FI» para ayudar 
a Cáritas Española en su 
apoyo a los afectados por las 
inundaciones de Nepal.

El proyecto de decreto de 

sostenibilidad de centros de 

datos que impulsa el Gobierno 
puede paralizar el despliegue de 
estas infraestructuras, generar 
inefi ciencias en el sistema 
eléctrico y encarecer la luz, 
según denuncian las patronales 
renovables.

56
CriteriaCaixa, el holding 

que gestiona el patrimonio 
empresarial de Fundación 
La Caixa, invertirá 250 
millones de euros en el 
Scaleup Europe Fund, un 
fondo impulsado por la UE 
para consolidar compañías 
medianas.

El ingreso mínimo vital (IMV) 
llegó en agosto a 893.820 
hogares, lo que supone que había 
128.915 prestaciones activas más 
que un año antes, un aumento del 
16,9%. En los hogares perceptores 
vivían 2.725.899 personas.

2,7
millones de personas 

viven de esta ayuda16,9%
se disparan los hogares que 

cobran el ingreso mínimo

El transporte sube y pone en 
jaque la cesta de la compra

►Los transportistas encarecen sus servicios un 16% ante el 
«insostenible» aumento del gasóleo, que se ha disparado un 41% desde eneroInma Bermejo. MADRID

L 
os transportistas han 
llegado a su límite. La 
Federación Nacional 
de Asociaciones de 
Transporte de España 

(Fenadismer) avisó ayer de que los 
precios del transporte subirán «de 
forma inmediata» debido al conti-
nuo e «insostenible» encareci-
miento de los carburantes, con el 
consiguiente efecto en cadena so-
bre los precios de los productos y 
servicios que dependen de la logís-
tica. Esta amenaza llega justo en el 
peor momento del año, en plena 
cuesta de septiembre, y tensionará 
aún más el precio de la cesta de la 
compra. 

Según una nota remitida por Fe-
nadismer, en base a datos del Mi-
nisterio de Transporte, el precio 
del gasóleo ha subido un 40,7% 
(Coefi ciente G) desde el 1 de enero 
hasta el 31 de agosto para los vehí-
culos pesados y un 34,7% para los 
vehículos de menor tonelaje. Este 
subidón «obliga a los transportis-
tas a aplicar de forma inmediata la 
cláusula de revisión del precio del 
transporte en función de la varia-
ción del precio del gasóleo, popu-
larmente conocida como indexa-
ción del combustible, en las 
facturas que emitan a sus clientes», 
alerta Fenadismer. Con estos nú-
meros sobre la mesa, la patronal 
calcula que los servicios de los 
transportistas se encarecerán de 
media un 16,28% respecto a enero. 
La cuenta es sencilla: se toma el 
incremento del gasóleo en el pe-
riodo (40,7%) y se aplica el peso 
que tiene el carburante sobre el 
total de los costes del sector, en 
torno al 40%. 

Que los transportistas encarez-
can sus tarifas un 16,28% no signi-
fi ca que los productos suban en la 
misma proporción, pero sí es prác-
ticamente inevitable que se enca-
rezcan en algún grado. Todo de-

subidas irremediables se verán 
refl ejadas en los próximos datos de 
la infl ación, que ya recogen el im-
pacto del encarecimiento de la 
energía por la guerra en Irán.

La patronal recuerda que esta no 
es una decisión comercial opcio-
nal, sino una obligación legal reco-

GONZALO PÉREZ<

El alza de los 

carburantes obliga 

a aplicar la cláusula 

de indexación de 

combustible

penderá de quién asuma el golpe. 
En el peor escenario, las empresas 
trasladarían el 100% de ese incre-
mento al precio fi nal, por lo que los 
artículos de la cesta de la compra 
podrían encarecerse hasta ese 
16,28%. En el lado opuesto, si fabri-
cantes y supermercados deciden 

absorber parte del sobrecoste, la 
subida en el lineal será más discre-
ta, aunque el impacto seguirá no-
tándose de un modo u otro. El 
problema no se limita a la alimen-
tación. La subida del transporte 
alcanzará a cualquier producto 
que se mueva por carretera y estas 

El combustible representa el 40% de los gastos del transporte de mercancías y de autobús, que también está contra las cuerdas 
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L
a AfD ganó el domingo en Sajonia-
Anhalt con el 44,1% de los votos y 
39 de los 83 escaños. El efecto de la 
inmigración es indudable pero las 

principales causas están en la economía. El 
PIB alemán cayó un 0,9% en 2023 y un 0,5% 

La factura de 
la energía cara

Álvaro Hidalgo

Opinión en 2024, creció un exiguo 0,2% en 2025 y los 
institutos económicos acaban de recortar la 
previsión de 2026 al 0,6%, menos de la mitad 
de lo esperado. Tres años consecutivos de 
retroceso industrial y de caída de las expor-
taciones. Está evolución tiene que ver mu-
cho con la política energética. Alemania 
apagó sus tres últimos reactores en abril de 
2023, sustituyendo nuclear por gas, un 55% 
del cuál es de origen ruso. Cambió energía 
fi rme y barata por gas caro y regasifi cadoras 
de urgencia. Hoy su industria paga 22,64 
céntimos por kwh: un 23% por encima de la 
media europea y el triple que la fi nlandesa. 
Como consecuencia, desde febrero de 2022, 
la producción de las ramas intensivas en 

los pies, vota contra quien se lo quitó. Las 
consecuencias son para toda la UE ya que 
Alemania es en torno a la cuarta parte del 
PIB de la Unión. Si el motor se gripa, no hay 
carrocería que aguante. España, mientras 
tanto, mantiene un calendario de cierre nu-
clear decidido en 2019, en un mundo ener-
gético que ya no existe. La energía cara no 
solo destruye empleo industrial: acaba fi -
nanciando a quienes prometen derribar el 
sistema que la encareció. Esa factura tam-
bién se paga en votos.

energía ha caído un 15,2%; un 18,1% la quí-
mica y un 25% el vidrio y la cerámica. Esas 
ramas han destruido 53.200 empleos y una 
de cada tres grandes empresas industriales 
ya está trasladando producción. El paro ale-
mán ha superado los tres millones, algo que 
no ocurría desde 2015. Sajonia-Anhalt es el 
perfecto caso de laboratorio. Su triángulo 
químico –Leuna, Schkopau, Bitterfeld– con-
centra casi la mitad de la producción indus-
trial del Land; su tasa de paro es del 8,2%, 
frente al 6,5% nacional y su renta per cápita, 
un 28% inferior a la media. Valga como ejem-
plo la corporación Dow que cierra dos plan-
tas en el cuarto trimestre de 2027. Cuando 
la clase media industrial pierde el suelo bajo 

*Catedrático de Fundamentos del Análisis Económico 

de la UCLM y presidente de la Fundación Weber

gida en la normativa sectorial para 
garantizar la viabilidad de los 
transportistas, cuyo incumpli-
miento puede ser sancionado. En 
concreto, el Real Decreto-ley 
9/2026, en vigor desde el 15 de abril 
de 2026, refuerza la fórmula de in-
dexación y añade un régimen san-
cionador específi co con multas de 
hasta 18.000 euros para cargadores 
que se nieguen de forma reiterada 
a pagar las facturas con el combus-
tible indexado. 

Fenadismer subraya que, con un 
encarecimiento de precios de esta 
magnitud, «no repercutir este im-
pacto en el precio fi nal del servicio 
aboca de forma directa a las em-
presas y transportistas autónomos 
a trabajar a pérdidas, poniendo en 
serio riesgo la supervivencia del 
tejido empresarial del transporte 
en España».

La preocupación no se limita al 
transporte de mercancías. La pa-
tronal de autobuses Confebus 
también alertó ayer del impacto 
del encarecimiento de los carbu-
rantes sobre sus servicios, en un 
momento especialmente sensible, 
ya que el próximo 30 de septiembre 
fi nalizan las medidas puestas en 
marcha por el Gobierno para pa-
liar la crisis energética derivada del 
conflicto en Oriente Medio. En 
condiciones normales, el combus-
tible supone entre el 25% y el 35% 
de los costes de una empresa de 
autobuses, un porcentaje que, con 
la actual escalada de precios, se ha 
disparado hasta el 40%. 

Por ello, Confebus reclama al 
Gobierno «nuevas medidas urgen-
tes y sufi cientes para garantizar la 
viabilidad de los servicios y contra-
tos públicos», además de una revi-
sión del régimen de ayudas que 
respete la neutralidad tecnológica 
–para no penalizar a las empresas 
que ya han apostado por tecnolo-
gías menos contaminantes– y que 
vincule las compensaciones al gas 
natural al consumo real y al sobre-
coste efectivamente soportado.

Alquiler: más presión por las 
residencias de estudiantes

Dándole la vuelta al problema de 
la vivienda, en los Países Bajos 
llegaron a la conclusión de que su 
idioma, el neerlandés, podría ser 
una herramienta para aliviar la 
presión sobre el alquiler.

En los últimos años, el creci-
miento de estudiantes extranje-
ros que optan por los Países Bajos 
para su carrera provocó que mu-
chos ocuparan alojamientos que 
restaban oferta a los residentes.

El atractivo de muchas de sus 
universidades es que imparten 
las clases en inglés. Y ese es el in-
centivo que han quitado a los 
estudiantes foráneos para «echar-
los» de los Países Bajos al empe-
zar a impartir algunas clases en 
neerlandés. Una barrera que ha 
«expulsado» demanda extranjera 
que presionaba el alquiler.

En España también existe una 
creciente presión del colectivo de 
estudiantes universitarios sobre 
el alquiler para la que no hay una 
herramienta idiomática a la que 
recurrir. Según el «Informe PBSA 
2026: Estudio de mercado de re-
sidencias de estudiantes en Espa-
ña», de Atlas Real Estate Analy-
tics, hay 5,5 universitarios 
desplazados por cada plaza dis-
ponible, frente al 6,03 implícito 
en la edición anterior.

En números redondos, esta ra-

tio signifi ca que hay 123.120 ca-
mas frente a 677.390 estudiantes 
que necesitan alojamiento. Es 
decir, que 554.270 deben buscar-
se una habitación o vivienda en 
el mercado del alquiler.

Atlas asegura que los estudian-
tes desplazados están en máxi-
mos y atribuye a los extranjeros 
un rol decisivo en este aspecto. 
Como detalla el análisis, 102.998 
estudiantes internacionales de 
matrícula ordinaria y 65.179 de 
movilidad Erasmus –máximo his-
tórico– han elevado al 24,8% el 
peso de la demanda extranjera. 
La universidad privada actúa 
como principal motor de esa in-
ternacionalización: con el 18,5% 
de la matrícula presencial, gene-
ra el 47% de la demanda interna-
cional del país y presenta una 
intensidad de 18,5 estudiantes 
internacionales por cada 100 ma-
triculados, frente a 4,7 en la uni-
versidad pública.

La mejora de la ratio entre pla-
zas y estudiantes, como explica la 
consultora especializada en inte-
ligencia de datos inmobiliarios 
autora del informe, responde tan-
to a la entrada de camas nuevas 
como a la ampliación del períme-
tro de la base de datos. Pero como 
advierte, el orden de magnitud 
del desajuste no varía.

Atlas asegura que, con una pro-
yección a 2029 conservadora, 
«asumiendo que se entrega la to-
talidad del pipeline identifi cado 
y que la demanda se mantiene 
congelada en el nivel de 2025, el 
ratio nacional solo bajaría a 4,75. 
Ningún escenario razonable de 
entrega lleva a España a los nive-
les de provisión de los mercados 
maduros del norte de Europa 
dentro de este ciclo», avisa.

El informe advierte de una ofer-
ta decreciente de plazas en estas 
residencias condicionada por la 
disponibilidad de suelo, tramita-
ción de licencias y coste de 
construcción.

R. L. Vargas. MADRID

Anuncios de alquileres de habitaciones

►Solo hay plazas 
para uno de cada 
cinco alumnos y 
el resto recurre al 
arrendamiento

JAVIER FDEZ.-LARGO

La subida de precios «frena» al 12,2%

►El precio de la vivienda 
sigue subiendo con fuerza, 
pero modera su intensidad. 
Entre abril y junio, se 
incrementó un 12,2%, 
según el Índice de Precios 
de Vivienda (IPV) del 
Instituto Nacional de 

Estadística (INE). Aunque 
con este nuevo alza 
encadena ya 45 trimestres 
consecutivos de avances, 
ha perdido algo de fuelle 
respecto al primer trimes-
tre del año, cuando 
aumentó un 12,9%. 
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