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Trafico de salida de Madrid en la autopista A-3, el dia 17. ALBERTO ORTEGA (EP)

Espana admite que incumplira su
promesa a la UE de gravar mas el diésel

El Gobierno argumenta que no cuenta con los apoyos necesarios en el Congreso
para la medida, vinculada al desembolso de fondos del Plan de Recuperacion

LAURA DELLE FEMMINE
Madrid

Las hojas del calendario van ca-
yendo sin que el Gobierno tenga
atados los votos para poder apro-
bar en el Congreso una de las ini-
ciativas estrella comprometidas
en el Plan de Recuperacién en
materia de fiscalidad verde: la
subida de los impuestos al diésel
para equipararlos a los de la ga-
solina. Bruselas ya castigd a Es-
pafa el afio pasado por no sacar
adelante la medida, recortando el
quinto pago que le correspondia.
Aunque concedié margen al Eje-
cutivo para subsanar la falta, la re-
forma sigue paralizada por la falta
de consenso politico, segtin con-
firman fuentes gubernamentales,
cuando resta tan solo un mes para

que finalice el plazo para imple-
mentar los objetivos pactados en
el mecanismo europeo.

La Comisién Europea resté el
afio pasado 1.100 millones de eu-
ros a Espafia de un total de 24.137
millones correspondientes al
quinto desembolso del fondo de
recuperacion. La minoracion se
debié al incumplimiento de va-
rias reformas, entre ellas inicia-
tivas fiscales por un importe de
475 millones. Parte de esa cifra
ha sido desbloqueada con el sex-
to pago, aprobado por Bruselas a
principios de este mes. Sin embar-
g0, unos 200 millones relativos a
la subida de los impuestos al dié-
sel siguen atascados. Fuentes gu-
bernamentales reconocen que no
se dan las condiciones para que
la medida salga adelante, debido

a que no cuenta con el apoyo del
Congreso. Tampoco se ha libera-
do el dinero bloqueado por no so-
lucionar la elevada temporalidad
de los funcionarios interinos, aun-
que sobre ese asunto el Gobierno
ha presentado alegaciones a las
instituciones comunitarias.

El Ejecutivo lleva varios afios
intentando aprobar la equipara-
cién fiscal de gasolina y gasdleo.
En 2021, cuando contaba con una
mayoria parlamentaria mds esta-
ble que la actual, traté de incluir-
la en los Presupuestos Generales
del Estado, pero tuvo que retirar-
la ante la oposicion frontal de al-
gunos de sus socios, en particular
el PNV. En 2024 y 2025, ya con un
respaldo parlamentario mas en-
deble, volvié a poner la iniciativa
sobre la mesa, vinculdndola ade-

mas al mecanismo europeo de re-
cuperacion. El rechazo de varios
grupos integrantes del bloque de
investidura —al PNV se sumaron
otras formaciones como Podemos
y Junts— ech6 nuevamente para
atras la reforma.

Hoy juegan en contra tanto la
politica interna como la coyun-
tura econémica internacional. El
bloque de investidura se ha ido
resquebrajando con el paso de la
legislatura y ha debilitado al Go-
bierno, desgastado ademas por
los casos de corrupciéon que han
estallado en el seno del PSOE. A
ello se suma el contexto exterior:
la guerra en Iran ha vuelto a in-
cendiar los precios energéticos y
a presionar al alza la inflacién. Asi:
en lugar de incrementar los im-
puestos verdes, una de las grandes

tareas pendientes de Espafia, ha
reducido la carga impositiva so-
bre los combustibles para mitigar
el impacto de la crisis.

Hay que volver atras en el tiem-
po varias décadas para encontrar
el origen de la ventaja fiscal del ga-
séleo. La diferencia, que hoy ron-
da unos 10 céntimos por litro en
el impuesto de hidrocarburos,
hunde sus raices en las politicas
impulsadas en los afios ochenta y
noventa del siglo pasado, tanto en
Espafia como en el resto de Euro-
pa. Entonces, se fomenté su uso
por ser mas eficiente y conside-
rarse menos contaminante. Con el
tiempo, parte de esos argumentos
se vinieron abajo: aunque los mo-
tores diésel emiten menos diéxido
de carbono, generan mas 6xidos
de nitrégeno y producen particu-
las nocivas.

Los socios de la UE se compro-
metieron a llevar a cabo amplias
baterias de reformas e inversiones
acordadas con Bruselas a cambio
de recibir, de forma escalonada,
los recursos del plan europeo de
recuperacion. Espafia, junto con
Italia, ha sido el principal benefi-
ciario del mecanismo, con la asig-
nacién de mas de 160.000 millo-
nes de euros entre subvenciones
y créditos. Pero esa oportunidad
histérica se ha chocado en parte
con la realidad: la enorme com-
plejidad de digerir semejante vo-
lumen de recursos en tan poco
tiempo, puesto que este afio el
mecanismo se agota.

La fecha limite para imple-
mentar las reformas e inversio-
nes asociadas al plan se ha fijado
el 31 de agosto, y el 30 de septiem-
bre expira el plazo para solicitar
el dinero. Ante estos términosyla
dificultad para ejecutar lo acorda-
do, varios Estados miembros han
renunciado a parte de las ayudas,
a la vez que Bruselas ha concedi-
do mas flexibilidad para simplifi-
car los planes nacionales y agilizar
los desembolsos.

Espafia también se ha benefi-
ciado de esta discrecionalidad: ha
renunciado al 75% de los créditos
y ha ajustado sus hitos y objetivos,
esdecir las reformas e inversiones
asociadas al fondo de recupera-
cion, para facilitar su implemen-
tacion. El Gobierno impulsé una
gran adenda en 2023, con una am-
plia reprogramacién de los com-
promisos pendientes, e impulsé
mas ajustes en los afios posterio-
res, con una simplificacién a fina-
les del afio pasado para salvar la
llegada de 25.000 millones en sub-
venciones.




