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Tubacex sigue adelante 
con su diversificación de 
las explotaciones de gas y 
de petróleo, los clientes tra-
dicionales de los tubos sin 
soldadura de la siderúrgica 
en sus 63 años de trayec-
toria. Uno de sus objetivos 
es ganar cuota en el sector 
nuclear, donde ya tiene pe-
didos en activo con las mul-
tinacionales Westinghouse 
y EDF.

El grupo de Laudio/Llo-
dio (Álava) anunció ayer 
un nuevo contrato en este 
ámbito. La corporación GE 
Vernova Hitachi le ha ad-
judicado el suministro de 
equipos para el complejo 
nuclear que construye en 
la localidad de Ontario (Ca-
nadá).

El valor añadido del 
proyecto es que se trata 
de un reactor de nueva 
generación, de menor ta-
maño que los tradicionales 
pero con una gran poten-
cia. Es el modelo en boga, 
a cuenta del aumento de la 
demanda de electricidad 
por el tirón del consumo 
de la economía digital, que 
vive la apertura de grandes 
centros de datos en todo el 
mundo.

En Europa ya están sur-
giendo voces en la indus-
tria a favor de una mayor 
capacidad de generación 
nuclear, porque propicia 
una reducción de la tarifa 
eléctrica. En línea con el 
modelo francés, con un mix 
energético en el que la pro-
ducción nuclear es mayori-
taria. Y el país galo prepara 
la implantación de entre 20 
y 30 nuevos reactores.

El contrato de Tubacex 
en Canadá consiste en la 

producción de tubos que 
equiparán el reactor mo-
dular pequeño BWR-300 
de la planta de Darlington, 
en el citado municipio de 
Ontario. Los componentes 
del grupo vasco se insta-
larán en una zona crítica 
del reactor, y tendrán la 
capacidad de operar en 
condiciones de máxima 
exigencia técnica. Tuba-
cex responderá al encar-
go desde su filial en Italia, 
especializada en el diseño 
y fabricación de compo-
nentes para aplicaciones 
nucleares.

Antes de lograr el con-
trato, los ingenieros de GE 
Vernova Hitachi y de Tu-
bacex trabajaron en equi-
po en los últimos meses 
para diseñar el equipo 
específico para el reactor 
BWR-300. Un proyecto que 
puede convertir a la side-
rúrgica alavesa en un refe-
rente en el sector de nueva 
generación nuclear.

Con esta aportación, el 
complejo de Ontario ten-
drá una potencia adicional 
de 300 MW, con base en in-
novaciones que aportarán 
generación estable y libre 
de carbono, según los pro-
motores de las instalacio-
nes. En el segmento de los 
reactores nucleares de pe-
queño tamaño, GE Vernova 
Hitachi negocia una serie 
de implantaciones en Esta-
dos Unidos, una de ellas en 
el estado de Tennessee. En 
este país se ha disparado la 
construcción de centros de 
datos por la digitalización 
de la economía.

El cliente de Tubacex 
también tiene proyectos 
en marcha en Polonia, Rei-
no Unido y el sudeste de 
Asia.

Tubacex se refuerza 
en nuclear con un 
pedido en Canadá

Se trata de un contrato de suministro 
de equipos para GE Vernova Hitachi
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“Me gustaría adjudicar a 
España muchos de los 300 
aviones que tenemos pedi-
dos a Boeing y que llegarán 
a partir del mes de enero. 
Este es un país fantástico 
para invertir, pero necesi-
tamos decisiones que facili-
ten el acceso a los aeropuer-
tos regionales, hoy vacíos 
en un 70% de su capacidad”, 
reclamó ayer el consejero 
delegado de Ryanair, Eddie 
Wilson, en su participación 
en el Foro Nueva Economía 
celebrado en Madrid. La ae-
rolínea con más tráico de 
Europa criticó la actuación 
del gestor aeroportuario 
Aena “como un monopolio 
que no habla con el clien-
te, que mantiene vivos los 
aeropuertos regionales con 
un goteo de inversión, pero 
que no toma decisiones para 
aprovechar oportunidades 
que luego se trasladan a la 
economía”.

Wilson subrayó que su 
compañía tiene “nueve mi-
llones de viajeros al año en 
Málaga y cero en Granada; 
cinco millones en Sevilla y 
cero en Jerez, lo normal es 
que todos los aeropuertos 
pudieran competir con un 
cambio de la estructura de 
precios de los aeropuertos 
regionales”. Ryanair, que se 
mostró a favor de volver a 
poner aviones en Santiago, 
Vigo, País Vasco o Zarago-
za, lleva meses reclamando 
incentivos al tráico en pe-
queños aeropuertos, como 
hizo ayer su primer ejecuti-
vo. “Los políticos deberían 
obligar a Aena a llenar los 
aeropuertos regionales. 
Invertiremos en cuanto 
cambien la estructura de 
precios. No entiendo cómo 
el Gobierno puede estar 
satisfecho cobrando divi-
dendos, que saca de Aena, 
sin atender el problema del 
déicit de tráico en muchos 
aeropuertos”.

La low cost defiende 
que no crece más en Espa-
ña porque “los aeropuertos 
grandes están llenos y los 
regionales son muy caros”. 
Preguntado por modelos 
óptimos de gestión aero-
portuaria, Wilson alabó la 
lexibilidad de muchos ae-
ropuertos regionales italia-
nos, la competencia entre 
infraestructuras inglesas 
y las políticas de Suecia o 
República Eslovaca.

Tal y como explicó el con-
sejero delegado de Ryanair 
en una entrevista conce-
dida a El País, la empresa 
crece menos de un 0,5% en 
los aeropuertos españoles 
este verano, incluidos los 
principales y los regionales. 
“Al mismo tiempo, aumen-
taremos nuestro tráico de 
verano un 11% en Marrue-
cos, un 9% en Italia y un 
60% en Albania. La razón 

El CEO de Ryanair: “Los políticos 
deberían obligar a Aena a llenar 
los aeropuertos regionales”

Eddie Wilson carga 
contra la presión 
regulatoria                     
en Europa y el 
monopolio de Aena

La empresa pide 
incentivos al tráico 
en los aeródromos 
pequeños

por la que estamos impul-
sando mercados turísticos 
en otros países y no en Es-
paña es simple: los costes de 
acceso en otros países son 
signiicativamente más com-
petitivos, y allí el crecimien-
to del número de pasajeros 
se recompensa con tasas 
más bajas”, argumentó. El 
ajuste de esta temporada 
en los aeropuertos regiona-
les españoles ha alcanzado 
1,2 millones de asientos, 
llegando a un tijeretazo de 
tres millones de plazas des-
de 2024 con abandonos en 
Valladolid, Vigo o Jerez. Con 
todo, la compañía cerró 2025 
con 62 millones de viajeros 
hacia o desde España.

Casarrubios
Durante una intervención 
dirigida a defender la com-
petencia entre aeropuertos, 
Eddie Wilson dio la bienve-
nida a la iniciativa de cons-
trucción de una nueva in-
fraestructura en Madrid, 
con el proyecto de Casarru-
bios, “si actúa en competen-
cia con Barajas”. El directivo 
también dejó espacio en su 
intervención para criticar 
“la presión regulatoria” de 
la Unión Europea: “No nece-
sitamos una regulación que 
aplaste al sector, sino que 
nos dejen ser competitivos 
cuando ya nos ocupamos 
desde siempre de aspectos 
como la seguridad”. Además 
de políticas tarifarias dirigi-

El consejero delegado de Ryanair, Eddie Wilson, durante el desayuno informativo de ayer 
del Foro de Nueva Economía, en Madrid. EFE

La aerolínea 
estudia construir 
un taller de 
mantenimiento   
en Andalucía 

El ajuste en los 
aeropuertos 
regionales es de 
1,2 millones de 
plazas en verano

Central nuclear de Darlington, junto al lago Ontario. GETTY

das a atraer conexiones aé-
reas, Ryanair demanda que 
Europa “deje de penalizar a 
los viajeros” con tasas am-
bientales y con la iscalidad.

Ryanair estudia nue-
vas inversiones en España, 
como la de 500 millones en 
Andalucía para la construc-
ción de un taller de mante-
nimiento de motores, previ-
siblemente en Sevilla. Esa 
localización compite con 
otra en Polonia, esperán-
dose la decisión sobre una 
u otra para inal de año, y el 
arranque de las obras entre 
enero y febrero de 2027.

Mirando al futuro, Eddie 
Wilson, argumentó que en 
Europa quedarán cuatro 
grandes grupos, IAG, Air 
France-KLM, Lufthansa y 
Ryanair, y alguna aerolínea 
suelta: “Vendrá una mayor 
consolidación y ello puede 
repercutir en subidas de los 
precios para volar. Nosotros 
ya cambiamos el transporte 
aéreo en el pasado, y ten-
dremos 300 nuevos aviones 
para seguir creciendo”.

Sobre la experiencia del 
cliente con Ryanair, dijo que 
“los jóvenes ya no saben lo 
que es una aerolínea legacy, 
pero sí saben sobre la nece-
sidad de llegar en hora o que 
no le pierdan la maleta. La 
gente busca precio y iabili-
dad. El transporte ha cam-
biado de manera notable y 
nosotros hemos simpliica-
do las cosas”.
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