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El concurso lanzado por Ren-

fe en busca de un socio para 

crear una empresa propia 

de autobuses, en la que la 

operadora ferroviaria se re-

serva el 49% del capital, ha 

sido parado de forma caute-

lar por el Tribunal Adminis-

trativo Central de Recursos 

Contractuales (TACRC), de-

pendiente del Ministerio de 

Hacienda. Renfe contaba ya 

con las propuestas de tres 

de las mayores referencias 

del transporte por carrete-

ra –Alsa, Avanza y Monbus–, 

pero también tenía en su 

contra los recursos presen-

tados por las asociaciones 

Anetra y Fenadismer ante 

el citado TACRC.

La suspensión cautelar 

del proceso responde a po-

sibles “perjuicios de difícil o 

imposible reparación” para 

el sector del autobús, dice 

la sentencia, que tiene en 

Renfe un importante clien-

te cada vez que debe acti-

var planes alternativos de 

transporte. Las denuncian-

tes representan a pequeñas 

y medianas compañías del 

transporte de viajeros por 

carretera.

Otro de estos colecti-

vos, Direbús, ha aplaudido 

la decisión del tribunal ad-

ministrativo y reclama que 

Renfe Viajeros desista de su 

intención de continuar con 

ese procedimiento. Desde 

el colectivo que agrupa a 

unas 700 pymes se airma 

que el proyecto de Renfe 

“deja atrás a la mayoría de 

empresas del sector”, por 

lo que propone una nueva 

licitación por lotes “como se 

realiza en otros organismos 

de la administración central”.

La elección del socio ma-

yoritario para la creación de 

la empresa de autobuses de 

Renfe, que sería utilizada 

solo para servicios propios, 

queda paralizada mientras 

el TACRC resuelve el fondo 

del recurso. Alfonso Tabor-

da, presidente de Direbús, 

destacó ayer que “la mayoría 

de empresas asociadas ope-

ran con entre 20 y 60 vehícu-

los, y muy pocas superan los 

80 en una misma sociedad. 

Por tanto, una licitación que 

exige 300 vehículos mínimo 

favorece a un grupo muy re-

ducido de grandes empresas 

que ya vienen siendo benei-

ciadas por el trato preferen-

te de las distintas Adminis-

traciones. Y no es de recibo 

que un operador estatal se 

comporte de esta manera”.

La apertura de un con-

curso por parte de Renfe en 

busca de socio para actuar 

en el transporte por carre-

tera, adelantada por este 

periódico levantó un fuerte 

revuelo entre las pymes del 

autobús. También desper-

tó interés entre las grandes 

operadoras del sector. En 

función de sus participacio-

nes, Renfe y su compañero 

de proyecto cubrirían la in-

versión para hacerse con una 

lota de 50 a 100 autobuses 

nuevos para una compañía 

con diez años de plazo de 

explotación. El objetivo de 

la participada de Renfe iba a 

ser atender los planes alter-

nativos de transporte (PAT) 

en respuesta a proyectos de 

construcción en la red ferro-

viaria, previstos ya por Adif 

para los próximos años, y 

también de las incidencias 

en el servicio.

La operadora dependien-

te del Ministerio de Trans-

portes ha tratado de tranqui-

lizar en las últimas semanas 

al sector del autobús asegu-

rando que seguiría contra-

tando a empresas externa 

Renfe prevé                
un coste anual        
de 60 millones 
para mantener        
la nueva filial  

Las denunciantes 
son pequeñas  
y medianas firmas 
de transporte        
por carretera 

para servicios de urgencia 

y parte de los PAT previstos. 

Fuentes de la dirección de 

Renfe han venido argumen-

tando que muchos de sus 

concursos para hacerse con 

servicios por carretera que-

dan desiertos o se resuelven 

a precios altos. Un 85% de los 

costes en planes alternativos 

de transporte se deben en 

estos momentos a eventuali-

dades planiicadas, mientras 

que el 15% restante es debido 

a imprevistos.

En los presupuestos de 

Renfe figura afrontar un 

coste anual de 60 millones 

para mantener su futura i-

lial de autobuses. El uso de 

vehículos propios ofrecería 

un ahorro estimado de 90 a 

130 millones de euros en los 

próximos diez años, lo que 

supone un recorte del 10% al 

15% respecto al actual gasto 

en planes de transporte por 

carretera. Y es que el coste 

por la contratación de trans-

porte por carretera ha dado 

un salto del 825% desde los 

7,3 millones de 2020 hasta 

los 68,1 millones de 2025. 

Para 2026 se espera un gas-

to próximo a los 43 millones 

y en 2027 hay presupuesta-

dos 68,5 millones de euros 

en base a la planiicación de 

obras de Adif.

La llamada para la pre-

sentación de ofertas con-

cluyó el pasado miércoles. 

Las interesadas debían de-

mostrar haber facturado un 

mínimo de 75 millones en 

el mejor de los tres últimos 

ejercicios y tener en pro-

piedad un mínimo de 500 

autobuses. 

En caso de concurrencia 

en unión temporal de em-

presas, uno de los socios ten-

drá que disponer de 300 ve-

hículos en propiedad como 

mínimo. 

El TACRC impone cautelares que paralizan el concurso por el que la ferroviaria 
exploraba alianzas para atender sus planes alternativos de transporte

El tribunal administrativo de Hacienda 
frena el salto de Renfe al autobús

Galp compra 
activos 
eólicos en 
España por 
320 millones

EP
MADRID

Galp ha acordado la compra 

de una cartera de 351 mega-

vatios (MW) de activos eó-

licos onshore (en tierra) en 

operación, ubicados en Es-

paña, a los fondos Helia, una 

plataforma conjunta de Ple-

nium Partners y Bankinter 

Investment, por 320 millo-

nes. Según informó ayer la 

energética portuguesa, se 

prevé que la transacción se 

cierre durante el segundo 

trimestre de este año.

La cartera está compues-

ta por 17 parques eólicos, con 

una fecha media de inicio 

de operación comercial en 

2009. Operando en régimen 

de mercado, el conjunto de 

estos activos genera, en pro-

medio, alrededor de 750 gi-

gavatios hora (GWh) al año.

“Esta operación repre-

senta un paso relevante en 

la evolución de Galp como 

productor de energía reno-

vable, al permitir equilibrar 

su cartera, hasta ahora con 

un claro predominio solar, 

con una mayor exposición 

a la generación eólica”, ha 

destacado la compañía.

Con esta adquisición, la 

capacidad renovable ins-

talada de Galp alcanza los 

2 GW, pasando la energía 

eólica a representar cerca 

de una cuarta parte de su 

producción renovable total.

La compañía ha resalta-

do que esta transacción está 

alineada con sus directrices 

para 2025-2026, ijadas en 

hasta 800 millones de euros 

al año, en promedio. “Esta 

adquisición releja nuestra 

visión a largo plazo para las 

energías renovables: crecer 

de forma disciplinada, con 

activos de calidad, y cons-

truir una cartera más diver-

siicada y resiliente”.
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