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COMO FUNCIONAN LAS ESCLUSAS

Para elevar un navio con este sistema se necesitan en torno a 104.000 m® de agua, aproximadamente la mitad de agua
necesaria para llenar el interior del estadio Santiago Bernabéu.

ATRAVESAR EL CANAL DE PANAMA

Para atravesar un barco el Canal de Panama un barco debe salvar el Lago Gatin
situado a 27 metros de altura sobre el nivel del mar. Para realizar este ascenso se
utiliza un sistema de esclusas que van elevando la nave como un ‘ascensor de
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La sequia de la zona
ha obligado a reducir el
numero de buques que
pueden cruzar a diario.

NIVEL DEL AGUA EN EL LAGO GATUN
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CANAL DE PANAMA

Petroleros - 438
Graneleros

Portacontenedores

Carga general - 316
GaserosGLP [ 1686
Portavehiculos 77éi
Pasajeros 17

Quimicos
Refrigerados 4144

TOTAL 11.650
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éjrevgé’m;resgo en la zona e La sequia afecta al canal de Panama
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INFOGRAFIA EMILIO
El pasado 11 de septiembre, milicia-
nos huties respaldados por Iran al-
canzaron una isla del estrecho de
Bab el-Mandeb. Dos semanas des-
pués tienen practicamente el con-
trolde este en@p@mlpfggnﬂqﬁa sha-
nel mar Rojo con el océano Indico
tras pasar por el golfo de Adén. Es
decir, es uno delos puntos clave pa-
ra que los buques que navegan en-
tre Asia y Europa puedan llegar al
Mediterrdaneo por el canal de Suez,
lo que evita rodear Africa. La ruta,
porlaque circulaen torno al12% del
comercio maritimo mundial, esta
relativamente cerca—al otrolado de
la peninsula arabiga- del estrecho
de Ormuz, pero a miles de kildme-
tros de un tercer cuello de botella, el
canal de Panama, que también es-
ta tensionado (en este caso, por la
sequia). Todo ello, poco antes de que
comience una campafia navidefia
enla que el comercio mundial pue-
de notar las consecuencias de los
problemas en tres puntos clave de
la distribucion.

Enelultimo afio, el coste de trans-
portar un contenedor de 20 pies en-
tre Shanghadi y el Mediterraneo ha
pasado de1.250 a casi3.700 ddlares,
un incremento del 196%, segun los

'AH MADRID

FUENTES: Dewry, Suez Canal Authority, Navigation Statistics, ACP, prensa.com y elab. (f)ropla datos de mercado que manejala Aso-

ciacion de Cargadores de Espafia
(ACE). La subida coincide con el re-
reso gradual de varias navieras al
al de Suez, después de mas de
dos afios de desvios que obligaban
arodear el extremo sur de Africa por
el c;%o de Buena Esperanza.Y aho-
ral ac10n se complica.

en agosto, ahoralo estamos hacien-
do en mayo o junio», explica Nuria
Lacaci, secretaria general de ACE. Las
empresasadelantan los pedidos pa-
radisponer de mas margen ante po-
siblesretrasos, aunque esto también
obligaacompraryalmacenarlas mer-
cancias con mayor antelacion. /

:
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Mientras las navieras ajustaban
sus rutas, los fletes seguian subien-
do. Los datos aportados por la ACE
muestran que el indice mundial WCI,
indicador que mide el coste medio
del flete por contenedor de 40 pies,
paso de aproximadamente 1.900 d6-
lares en septiembre de 2025 a cerca
de 4.500 dolares en septiembre de
2026.Unincremento interanual que
ronda el 137%.

Elindicador de fletes desde Shanghai
también presenta una subida pro-
mﬁlciada. La serie se encontraba
aproximadamente entre1.100y1.200
délaresa comienzos de 2025yalcan-
¥ casi los 3.700 en septiembre de
026.Frente a sunivel minimo, elin-
cremento supera el 200%.

Lacaci advierte que el encareci-
miento no responde exclusivamen-
tealainseguridad en el mar Rojo.La
congestion portuaria, el combusti-
ble, la disponibilidad de equipos y
losrecargos delas navieras también
presionan las tarifas. «El transporte
de mercancias es muy complejo.
Cuando hay una incidencia en un
punto, aunque sealejano, al final lle-
gaatodalacadena», sostiene. El so-
brecoste no es asumido por un uni-
co participante. «Siempre se produ-
ce una pérdida de rentabilidad por-
queseintentaabsorber hastaque se
puede. Una vez que no se puede, se
repercute al consumidor», sefiala.
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Si persiste el encarecimiento de
los fletes, el impacto no sera igual

< paratodaslas mercancias. Entrelos

| —
(vas adicionales» para garantizarlas

loperaciones en el canal.
La clave esta en el lago Gatun, la

sectores espafioles que todavia de-——masade agua queriegalas esclusas

penden delasimportaciones asiati-

——cas, Lacaci destaca principalmente

la tecnologia, los componentes, la
pequeiiamaquinariay parte del tex-
til. En este ultimo sector, precisa, el
impacto es menor entre las empre-
sas que «han trasladado parte de su
produccion a Marruecosy Turquia».

~~SEQUIA EN PANAMA

En septiembre de 2025, un buque
que cruzase el canal de Panama en
direccion norte debia esperar, de me-
dia, 20 horas y media para comple-
tar el trayecto. Este afio, ese mismo

del canal de Panama cada vez que
unbuque debe cruzarlo. Aunque no
todo elagua procede dellago, es ba-
sicoparael funcionamientodelain-
fraestructura. El atasco de 2023 se
debid igualmente a que tenia un ni-
vel de agua muy bajo, 24,29 metros
durante el mes de agosto. Este afio
estd por encima de estamarca—25,65
metros enagostoy 25,66 en septiem-
bre-, pero sigue siendo el segundo
mas seco del ultimo lustro.

para todo el sector», sino que «la si-
tuacion depende de la ruta, del tipo
de mercanciay delas decisiones que
esté tomando en cada naviera». De
ahique algunasevite Bab el-Mandeb
y que otras no renuncien a pasar por
el canal de Suez. «La prioridad es ga-
nar previsibilidad y disponer de
alternativas parapoder seguir garan-
tizando el suministro sabiendo que
vaa haber va a haber congestiones»,
incide Aranda.

«Cuando unaempresadecide evi-
tar el estrecho y rodear Africa, el efec-
to ya es directo», continua el presi-
dente de UNO. «Aumenta la distan-

Por este motivo, el Canal de Pana—_Scia, aumenta el tiempo de navega-

m4 anuncié el pasado 20 de agosto®

que en septiembre reduciria el na-

buque deberia permanecer parado_~_ mero de slots disponibles para bu-

148,3 horas; es decir, mas de seis di-
as. La sequia en la region ha afecta-
do a la infraestructura, por donde

/ pasa el 5% del comercio maritimo

mundial, y se ha reducido el nume-
ro de barcos que pueden transitar
por élde36 a32.Laautoridad del Ca-
nal de Panama advierte que El Nifio
podria acrecentar el problemay ex-
tender losretrasos hasta abril de 2027.

La situacion no es nueva: en 2023
la cola llegd a superar los 11 dias de
espera (270 horas), igualmente por
la falta de agua. Sin embargo, ya a
mediados de 2024 se habia recupe-
rado la normalidad y tanto en 2025
como en 2026 la operacion era flui-
da, aexcepcion de unatasco puntual
endireccion sur en abril de este afio.
Pero en agosto la autoridad dio el
aviso en una comunicacion enviada
atodoslosoperadores: Apesardela
llegada de la temporada de lluvias
al istmo de Panama y de las medi-
das implementadas para ahorrar
agua, las condiciones en la cuenca
obligan atomar «medidas preventi-
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Para los muelles del norte del Europa como los de
Roterdam el desvio supone un aumento de entre 10
y 14 dias de navegacién adicionales, 11.900 km.

ques: primero, de 36 a 34V, a partir
del15 de septiembre, de esos 34 a32.
Esdecir, entre dosy cuatro embarca-
ciones menos al dia, lo que tres se-
manas después supone 58 barcos
menos. De ahi que, a 23 de septiem-
bre, el tiempo medio de espera en di-
reccién norte fuesen148,3horasyen
direccion sur, 80,5 horas. Esto hizo
que poco después de anunciarse las
restricciones buque —perteneciente
alaempresa surcoreana SK Gas Ltd,
segun pudo saber Bloomberg—paga-
se 5,3 millones de ddlares por conse-
guir plazaen unadelas pocas subas-
tas que se realizan diariamente.
Todo esto puede terminar repercu-
tiendo en el consumidor final. Seguin
explicaa ELMUNDO Francisco Aran-
da, presidente de UNO Logistica, el
sector esta readaptando y replanifi-
cando las rutasy «revisando las con-
diciones de transporte y tratando de
anticiparnosa posibles cambios tan-
toenlostiemposde transito comoen
los costes». En cualquier caso, deta-
1la, «no hay un impacto homogéneo

€ién, aumenta el coste del seguro 'y
ademas el consumo de combus-
‘tible y el tiempo durante que el bu-
‘que permanece ocupado», algo que
también produce «unareduccion en

CANAL DE SUEZ

Cerca del 12% del
comercio mundial pasa
por el canal de Suez, que
conecta el Mediterraneo
con el Océano Indico a
través del estrecho de
Bab el Mandeb.

El sector teme el
impacto de los
fletesydela
incertidumbre

«Los margenes se
pueden reducir
hasta un limite y
ya no hay mas»

la capacidad efectiva de transporte
disponible, porque barcos hay los
que hay». Contodo, Aranda recono-
ce que al sector le preocupa mas que
la situacion se prolongue a que su-
ban ain maslos fletes. «Una subida
puntual de los costes puede incor-

porarse o hay capacidad paraincor-
porarlo a las decisiones de con-
tratacion y a la planificacion de las
empresas, pero 1o mas complejo es
trabajar durante un periodo prolon-
gado sin tener suficiente previsi-
bilidad sobre las rutas disponibles,
sobre los tiempos de transito o so-
brelos costes del transportex. De to-
dos modos, avisa de que «si los fle-
tes se mantienen durante meses, el
impacto es cada vez mas importan-
te y ademas de forma muy rapida».
De momento, los importadores re-
ducen su margen para no transferir
todo el peso delaumento delos cos-
tes al consumidor. «Si esto se sigue
agudizando y no se puede mante-
ner mas, las empresas entonces re-
vientan», zanja Aranda, «porque
los margenes se pueden reducir has-
ta un limite y ya no hay mas.
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20% del petroleo

Evitar el canal de Suez obliga a
los barcos a rodear Africa.

Este desvio pasando por el cabo
de Buena Esperanza incrementa
la distancia del viaje
aproximadamente un 42%.
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TEU: Acrénimo del término en inglés Twenty-foot Equivalent Unit, Unidad Equivalente a Veinte Pies.
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