
El consejero delegado de una gran 
promotora residencial, que pre-
fiere que no se conozca su nom-
bre, reconoce que la guerra de 
Estados Unidos e Israel en Irán 
va a provocar un alza de precios 
en las obras futuras, por lo que su 
empresa intentará repercutir esa 
subida en la venta al comprador 
final de la vivienda. “Calculo que 
sumará alrededor de dos o tres 
puntos a lo que ya teníamos pre-
visto”, afirma. Al igual que este di-
rectivo, el sector promotor se está 
cuestionando cómo va a afectar la 
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presión sobre la energía —con im-
portes golpeados por el estrangu-
lamiento del estrecho de Ormuz— 
y los materiales en los costes de 
las obras.

El consenso entre los exper-
tos consultados marca que no se 
puede saber todavía cuánto pue-
den subir los precios de la vivien-
da nueva, ya que dependerá de la 
duración del conflicto, pero que sí 
que añade tensión a las negocia-
ciones con las constructoras (las 
empresas contratadas por las pro-
motoras para realizar las obras) y 
una presión en sobreprecios pa-
ra las nuevas edificaciones. “Todo 
depende del tiempo que dure es-

ta guerra, pero lo que si está cla-
ro es que tiene un impacto direc-
to sobre la construcción, ya que 
encarece materiales básicos: ace-
ro, aluminio, cemento o cerámi-
ca, que dependen del consumo de 
energía”, explica Carlos  Smerdou, 
consejero delegado de Foro Con-
sultores Inmobiliarios. “Podre-
mos ver incrementos de dos o tres 
puntos porcentuales en las áreas 
más tensionadas por la falta de 
oferta”, agrega.

La consultora Gloval publicó 
recientemente un informe en el 
que se señalaba que si el conflic-
to se extiende a medio plazo, los 
costes de construcción pueden 

elevarse alrededor de un 10%. 
Aumento que viene a sumarse a 
los ya sufridos en la pandemia y 
por la invasión rusa de Ucrania en 
2022. Jorge Ginés, director gene-
ral de la patronal madrileña As-
prima, calcula que una subida de 
esa magnitud en las obras conlle-
varía un alza de alrededor de cin-
co puntos adicionales al coste de 
la promoción. Algo que cree evi-
dente que se traspasará al com-
prador final. “Los márgenes de 
promotor y constructor son los 
más bajos de la historia”, asegu-
ra, “por lo que se repercutirá en 
el precio”.

Desde el inicio del ataque a Te-
herán, los futuros del precio del 
petróleo brent, la referencia inter-
nacional, han ascendido más del 
40% —con picos de hasta el 55% en 
los últimos días—, cerrando a más 
de 100 dólares por barril. “Lo que 
estamos viendo es que el conflicto 

en Irán está ya teniendo un efecto 
inmediato sobre los costes de la 
energía, petróleo y gas, y en ca-
so de intensificarse o prolongarse 
en el tiempo, podría trasladarse al 
coste de fabricación y transporte 
de materiales clave como el acero, 
el cemento o la cerámica”, detalla 
Leticia Sánchez, responsable de 
inteligencia de mercado de Socie-
dad de Tasación.

“Como consecuencia de es-
ta situación, podríamos ver 
en los próximos meses un en-
carecimiento de los costes de 
 construcción y, en algunos casos, 
provocar retrasos de proyectos, 
y, por lo tanto, reducir el ritmo 
de producción de vivienda nue-
va”, alerta la responsable de So-
ciedad de Tasación. “Estaríamos 
ante un escenario en el que la su-
ma de todos estos factores podría 
ejercer cierta presión al alza sobre 
los precios de la vivienda”, añade.

El conflicto activa a los promotores a 
subir más el precio de la vivienda nueva

La intervención del Gobierno ha 
cortado la escalada de los car-
burantes en España. Aunque los 
combustibles aún están más ca-
ros que antes del comienzo de la 
guerra en Irán en cuatro de ca-
da cinco gasolineras, la rebaja de 
impuestos del Ejecutivo ha propi-
ciado que, por primera vez des-
de que estalló el conflicto, el Bo-
letín Petrolero de la UE recoja un 
abaratamiento en las estaciones 
de servicio: el litro de gasolina se 
paga de media a 1,557 euros —17 
céntimos menos—, y el de diésel, a 
1,777 euros, 11 céntimos por deba-
jo respecto a la semana anterior, 
cuando ya se notó parcialmente el 
efecto del recorte de impuestos.

Ese descenso sitúa a España 
como el quinto país con la gasoli-
na más barata de la Unión Euro-
pea, solo por detrás de  Hungría, 
Eslovenia, Bulgaria y Malta. En es-
ta última se paga 1,340 euros por 
litro, la más económica, pero hay 
que tener en cuenta que se trata 
del único Estado de la UE donde 
los subsidios públicos mantienen 
los carburantes siempre al mismo 
precio. España es, además, el sex-
to con el diésel más  asequible, ya 
que a los cuatro anteriores se une 
Eslovaquia. En el extremo opues-
to, los conductores de los Países 
Bajos son los que pagan el carbu-

La rebaja fiscal sitúa 
a España entre los 
países con la gasolina 
más barata de la UE

Un hombre repostaba el 21 de marzo en una gasolinera 

de la carretera del Mig, en Barcelona. ALBERT GARCIA

es temporal, porque los precios 
suben en cuanto se retiran”. 

Bruselas, de hecho, recomien-
da a los Estados miembros que to-
men medidas para ahorrar com-
bustible, en lugar de aprobar re-
bajas de impuestos que puedan 
tener efectos transfronterizos, co-
mo sucede con los descuentos en 
España, que atraen a portugueses 
para repostar porque en el país lu-
so los precios son más caros. 

Por lo pronto, el IPC español 
de marzo se incrementó un punto, 
hasta el 3,3%, pero el dato habría 
sido peor sin esos 11 días de  alivio 
impositivo. “Las medidas han con-
tribuido a amortiguar la subida de 
la inflación”, señala el economis-
ta Javier Santacruz.  Según cálcu-
los de la Confederación  Española 
de Empresarios de Estaciones de 
Servicio, el diésel sería 23 cénti-
mos más caro sin las ayudas, y 
la gasolina costaría 29 céntimos 
más. “Hay países como Francia, 
Italia o Alemania que han interve-
nido también los precios, pero Es-
paña destaca porque el efecto po-
tencial es de casi 30 céntimos me-
nos por litro”, afirma Santacruz.

Ello supone una ganancia de 
competitividad frente a otros ri-
vales comerciales con el combus-
tible más caro, aunque a costa de 
reducir la recaudación pública. 
El coste que estima el Gobierno 
de las 80 medidas aprobadas pa-
ra paliar los efectos del conflicto 
ronda los 5.000 millones de euros, 
muy por encima de otros planes. 
Francia, por ejemplo, gastará solo 
70 millones en ayudas a los secto-
res más afectados.

De cara al mes de abril, Ray-
mond Torres, director de Coyun-
tura de Funcas, el discurso de 
Donald Trump de la noche del 
miércoles no proporciona moti-
vos para el optimismo a corto pla-
zo. “Deja entrever que quiere salir 
del conflicto, pero que su final no 
va a ser inmediato. Entre los com-
bustibles nos preocupa especial-
mente el diésel y el queroseno pa-
ra la aviación, más que la gasolina, 
porque las capacidades de refino 
europeas son limitadas, y porque 
China, un gran exportador de es-
tos productos, está limitando sus 
envíos al exterior”, explica.

rante más caro, tanto en la gaso-
lina (2,334 euros por litro), como 
en el diésel (2,463 euros), por los 
elevados impuestos.

En términos comparativos, la 
mejora de España es notable. Ha-
ce siete días estaba en la zona me-
dia de la tabla de los Veintisiete, 
porque la estadística europea  solo 
contabilizaba entonces dos días 
de rebaja fiscal y cinco jornadas 
en los que no estaba aún aproba-
da, por lo que aún se registraron 
subidas. Ahora, el paquete del 
Gobierno está incluido de lleno, 
porque el boletín petrolero usa los 
precios medios de la semana que 
va desde el martes 24 de marzo al 
lunes 30, y las ayudas entraron en 
vigor el sábado anterior.

La tregua al llenar el depósito 
supone un importante alivio para 
millones de conductores, cientos 
de miles de transportistas, y co-
lectivos como agricultores, gana-
deros, pescadores, taxistas o due-
ños de autoescuelas. Todos vieron 
aumentar sus gastos energéticos 
en marzo y todos se benefician 
ahora de la rebaja del impuesto 
especial sobre hidrocarburos y el 
recorte del IVA del gasóleo y la ga-
solina del 21% al 10%.

Ángel Talavera, economista je-
fe para Europa de Oxford Econo-
mics, recuerda que España es más 
dependiente del petróleo que los 
países de su entorno, y encuentra 
luces y sombras en la rebaja fiscal. 
“Es una medida efectiva para ba-
jar el precio de manera inmedia-
ta, pero tiene varios problemas: 
es regresiva, porque los hogares 
de menor renta usan menos el co-
che; incentiva un mayor consumo 
en un momento donde quieres fo-
mentar lo contrario, y su  impacto 
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Los combustibles bajan
de precio, aunque son 
más caros que antes 
del inicio de la guerra

Evolución del precio de la gasolina y el diésel en la
Unión Europea y en España

EL PAÍSFuente: Boletín Petrolero Europeo
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