
Contra todo pronóstico, las ex-
portaciones alemanas volvieron 
a aumentar en 2025 por prime-
ra vez tras dos años consecuti-
vos de descensos gracias a un 
sorprendente incremento re-
gistrado en el último mes del 
año, especialmente desde otros 
Estados europeos. Mientras, las 
exportaciones francesas tam-
bién mejoraron, reduciendo así 
ligeramente su déficit comer-
cial, gracias a la subida de las 
ventas de aviones y componen-
tes aeronáuticos.

El año pasado, marcado por 
el aumento de los aranceles es-
tadounidenses y la creciente 
competencia de China, termi-
nó mejor de lo esperado para 
la mayor economía de Europa. 
En total, las exportaciones de 
mercancías Made in Germany 
aumentaron un 1% en 2025 res-
pecto al año anterior, hasta al-
canzar unos 1,57 billones de eu-
ros. Las importaciones aumen-
taron un 4,4%, hasta situarse en 
los 1,36 billones el pasado año. 
La balanza comercial exterior 
cerró así con un superávit de ex-
portación de más de 200.000 mi-
llones de euros. China desbancó 
el año pasado a Estados Unidos 
como principal socio comercial 
de Alemania, con un volumen 
de comercio exterior (exporta-

ciones más importaciones) de 
251.800 millones de euros, fren-
te a los 240.500 millones de eu-
ros de Estados Unidos.

A pesar de las buenas cifras, 
los expertos señalan que este 
aumento también se debe al in-
cremento de los precios, no ne-
cesariamente a que se vendan 
más mercancías. Desde 2022, 
la economía alemana está es-
tancada. Por un lado, está per-
diendo competitividad porque 
los cambios tecnológicos y los 
nuevos competidores le están 
restando cuota de mercado y, 
por otro, muchas empresas es-
tán trasladando su producción 
al extranjero, por lo que las ex-
portaciones ya no se producen 
en Alemania, sino en los lugares 
donde se fabrican los productos.

La política arancelaria del 
presidente estadounidense Do-
nald Trump lastró el comercio 
germano con EE UU, que se re-
dujo un 9,3%. Si los aranceles se 
mantienen donde están, Ale-
mania tendrá que hacer frente 
a una pérdida de cuota de mer-
cado de forma permanente.

Francia, por su parte, tuvo el 
pasado año un déficit comercial 
de 69.200 millones de euros, lo 

que significa un 14,5% menos 
que en 2024, debido en bue-
na medida a la caída del pre-
cio del petróleo y del gas que 
el país compra, según anunció 
ayer la Dirección General de 
Aduanas. Esta mejora está re-
lacionada con un aumento del 
2,5% de las exportaciones, que 
alcanzaron los 614.700 millones 
de euros, más dinámicas que las 
importaciones, que solo crecie-
ron un 0,7%, hasta los 703.600 
millones. El déficit comercial se 
redujo así por tercer año con-
secutivo.

Mientras la balanza comer-
cial francesa continúa así su 
lenta recuperación, el sector 
de la agroalimentación acaba 
de vivir un año negro con un 
superávit reducido a la míni-
ma expresión con apenas 200 
millones de euros frente a los 
5.200 millones del año pasado. 
Es su nivel más bajo desde la 
década de 2000.

Respecto a la guerra comer-
cial con la Administración de 
Trump, Aduanas señaló que, 
aunque las exportaciones fran-
cesas a EE UU resistieron me-
jor que las de otros países eu-
ropeos a los aranceles, en el 
cuarto trimestre, cuando ya se 
aplicaron plenamente, cayeron 
un 13%. En ese último trimes-
tre, el descalabro de las ventas 
a EE UU fue particularmente 
marcado para los licores (-47%), 
para los vinos (-39%), para los 
perfumes y cosméticos (-25%) 
y para los productos de cuero 
(-15%). En el conjunto del año, 
las ventas a este país se man-
tuvieron estancadas respecto a 
las de 2024 con 46.203 millones 
de euros.
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de resolver un proceso selectivo. 
El poder de atracción se explica 
por las condiciones laborales.

Desde que Ouigo e Iryo firma-
ron sendos convenidos colectivos 
en 2024, los salarios se han igua-
lado mucho. El de Renfe, de 2023 
y que se aplica a unos 5.600 ma-
quinistas, contempla siete niveles 
retributivos, que van de un salario 
base de 20.407 euros para los “ma-
quinistas de entrada”, a los 46.652 
euros del “jefe de maquinistas ni-
vel A”. Las compañías privadas tie-
nen cuatro niveles, el mínimo par-
te de 22.000 euros brutos anuales 

en Ouigo y de 19.865 en Iryo. Los 
más altos suponen 45.900 y 48.000 
euros, respectivamente. En todos 
los casos se suman luego pluses. 

Pero no todo es dinero. Un re-
presentante del Sindicato Ferro-
viario explica que la compañía pú-
blica, al operar trayectos por todo 
el territorio, da la posibilidad a sus 
empleados de trabajar donde pre-
fieran. Además, permite elegir en-
tre más tipos de trenes y servicios. 
“La evolución natural de toda per-
sona que entra al sector ferrovia-
rio es sacar unas oposiciones en 
Renfe”, zanja el portavoz sindical.

tan con Redalsa (controlada por 
Adif en un 51%), que se encarga 
del ensayo de cada una de las sol-
daduras. El trabajo de esta últi-
ma, con líquidos penetrantes y 
ultrasonidos, está fechado el 4 
de junio de 2025.

Con el tramo de Adamuz ca-
si a punto, restaban las últimas 
revisiones que demanda Adif a 
su inspección externa, con la ci-
tada Ayesa llevando a cabo revi-
siones visuales y geométricas de 
todas las soldaduras. Un informe 
sobre el análisis de esta empresa 
en las 114 soldaduras de ambas 
vías (entre los kilómetros 316,790 
y 318,829) indica que todas ellas 
fueron “aceptadas” el 25 de ju-
nio de 2025.

Ayesa también verifica que la 
firma elegida por las constructo-
ras para su autocontrol, Redal-
sa, había comprobado la integri-
dad del 100% de las soldaduras 
con ultrasonidos y líquidos pe-
netrantes. Visto que todas eran 
aptas, la propia Ayesa estudia de 
nuevo un 30% de esas soldadu-
ras, a modo de ensayo de con-
traste (el porcentaje es el que 

estaba contemplado en el Plan 
de Control de Calidad aproba-
do por Adif y contemplado en 
la norma técnica de esta última).

Ayesa estampa su sello el 25 
de junio sobre las 114 inspeccio-
nes, lo que puede suscitar una du-
da: falta de tiempo material para 
acometerlas en un único turno de 
noche. Fuentes cercanas a la in-
vestigación apuntan que esas ins-
pecciones visuales (incluido el uso 
de líquidos penetrantes) y geomé-
tricas son de todo un mes, entre 
el 22 de mayo y el 25 de junio de 
2025. Y los ensayos de contraste 
con ultrasonidos están fechados el 
24 y 25 de junio. Ayesa contó con 
cuatro inspectores homologados 
por Adif.

Inspección previa

El rastro que deja el carril que 
saltó por los aires en el accidente 
de Adamuz, desde su producción 
en 2023 en Gijón por ArcelorMi-
ttal hasta la colocación en vía en 
Adamuz, deja entrever que hubo 
al menos una inspección previa a 
la obra por parte de Adif.

La barra de acero en cuestión 
recibió la referencia 312592101Y 
y salió de la colada de acero 
312592, como otros 19 raíles. Un 
lote de 42, con un total de 91.000 
kilos, fue revisado el 9 de enero 
de 2024 para salir de la acere-
ría rumbo a Toledo, al almacén 
de Talleres Alegría en la loca-
lidad de Villarrubia de Santia-
go. Procedían de cuatro coladas 
distintas y todos ellos tienen un 
grado de resistencia y dureza 
R350HT. La inspección en fá-
brica, tutelada por Adif, incluyó 
ultrasonidos y corrientes indu-
cidas de una punta a otra de ca-
da raíl, según se afirma en el ac-
ta “con resultado satisfactorio”. 
El acero empleado está endu-
recido por tratamiento térmico 
en la cabeza, de ahí la termina-
ción de HT de Head Hardened. 
El raíl 312592101Y fue soldado a 
otro de la misma ArcelorMittal 
de 1989 con resistencia de gra-
do tradicional R260, sobre lo que 
la normativa de Adif especifica 
que debe ejecutarse con el gra-
do de carga menor. Un portavoz 
de Adif aseguró días atrás que el 
proceso fue realizado correcta-
mente.

Trabajos en las vías 

afectadas por el accidente 

ferroviario en Adamuz,  

el lunes. SALAS (EFE)
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