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Constructoras y eléctricas ‘se borran’ del
concurso del centro de autobuses de la EMT

La Ley de Desindexacién hace inviable el proyecto en concesion y se licitara como obra

J. Mesones MADRID.

Los peores presagios se han cumpli-
do. El concurso para la construccion
y explotacion del Centro de Opera-
ciones de La Elipa, en Madrid, el ma-
yor proyecto en ciernes de infraes-
tructuras en régimen de concesion
en Espaiia, ha quedado desierto. Se
repite asi la historia de otras grandes
iniciativas que fallaron en su desarro-
llo mediante férmulas de colabora-
cién publico-privada, con la Ciudad
de la Justicia de la Comunidad de
Madrid como principal exponente.
La Empresa Municipal de Trans-
portes de Madrid (EMT) sac) a lici-
tacion en noviembre pasado el con-
trato del nuevo centro logistico para
aparcamiento y mantenimiento de
autobuses 100% eléctricos de Ma-
drid, con un valor de 439,3 millones
de euros (366,7 millones sin IVA). El
proceso fue recibido con los brazos
abiertos por el sector privado al ins-
trumentarse a través de un modelo
concesional con un plazo de 20 afios.
Sin embargo, el interés fue decayen-
do por las condiciones del pliego de
contratacion. Algunas empresas han
estado hasta el Gltimo momento ana-
lizando el concurso, pero finalmen-
te los nameros, sobre todo por los

precios eléctricos, no han encajado y
todos los candidatos han decidido
descolgarse y no presentar ofertas
—el plazo concluy6 el martes—. FCC
y Totalenergies emergia como la alian-
za mas interesada en la recta final.
Sacyr, Acciona, Ferrovial-Tberdrola,
Grupo Sanjose-Serveo-Meridiam,
Azvi-Puentes-Elecnor o Lantania-Al-
desa-Copcisa también tuvieron el
proyecto en su Orbita.

El presupuesto
disefiado por

el Ayuntamiento
de Madrid estaba
muy ajustado

Desde EMT Madrid explican a elE-
conomista.es que “se trataba de una
licitacion extremadamente comple-
ja, que ademas de la construccion in-
cluia las variables de operacion y su-
ministro eléctrico, absolutamente no-
vedosa en el sector”. “EMT Madrid
hizo una propuesta al mercado muy
ajustada en precios, como correspon-
de a una empresa publica de servi-
cios al ciudadano. La complejidad

La EMT reformulara el concurso para las cocheras de La Elipa. ¢

del mercado eléctrico y lo azaroso de
su futuro en un contexto mundial de
conflictos en paises productores de
materias primas, asi como la com-
plejidad de precios derivada de la Ley
de Desindexacion del Estado, sin du-
da han influido en este resultado”,
abundaron fuentes oficiales del ente
del Ayuntamiento de Madrid.

“La eleccion de sistema de conce-
sion estaba avalado tanto interna-
mente en el Ayuntamiento de Ma-
drid como por informes del Banco
Europeo de Inversion, y ademas con-
taba con la conformidad y aproba-
cién de la Oficina Nacional de Eva-
luacion, organismo del Estado com-
petente para este tipo de concesio-
nes”, expone la sociedad publica, que
“tras la oportuna valoracion, volve-
ra a licitar, probablemente en un en-
torno de adjudicacion de obra direc-
ta”. El Ayuntamiento de Madrid re-
plicara, de este modo, el camino que
sigui6 el Gobierno de Isabel Diaz Ayu-
so hace dos anos, cuando deseché la
via concesional por la inviabilidad
para las empresas y adjudico las obras
en dos lotes. Las constructoras ten-
dran asi la oportunidad de construir
las cocheras de La Elipa, pero ya no
como concesion.

La Ley de Desindexacion, que li-
mita la tasa de descuento de los pro-
yectos en concesion, vuelve a ser la
causa principal del bloqueo en el de-
sarrollo de iniciativas mediante la co-
laboracién publico-privada. Un obs-
taculo que aleja a Esparia de la ma-
yoria de las principales potencias y
de multitud de paises en desarrollo,
que recurren a estas formulas para
impulsar infraestructuras.




