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de las renovables para frenar los embargos en EE UU
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El Reino de España ha recha-
zado llegar a un nuevo acuer-
do con varios acreedores por 
el recorte de las primas por 
invertir en energías renova-
bles, representados por fon-
dos oportunistas que com-
praron los derechos de cobro 
de los pleitos internaciona-
les. Según informaron fuen-
tes cercanas a los inversores, 
el Gobierno ha declinado po-
ner una ianza ante la justi-
cia estadounidense que ga-
rantice el abono de parte de 

las indemnizaciones recono-
cidas en casi una treintena 
de laudos arbitrales, lo que 
implicaría la paralización de 
los procesos de embargo de 
bienes españoles iniciados 
por los demandantes en el 
país norteamericano. En el 
foco se encuentran pagos re-
lacionados con la participa-
ción de la selección española 
de fútbol en el Mundial o uno 
de los mayores contratos ir-
mado por el Ministerio de 
Defensa, que compromete-
ría la adquisición de cuatro 
sistemas antiaéreos Patriot, 

valorados en 1.440 millones 
de euros.

Los acreedores, bajo la 
representación del abogado 
Matthew McGill, del despa-
cho King & Spalding, propu-
sieron al Ejecutivo replicar la 
actuación llevada a cabo en 
Bélgica, donde la represen-
tación legal española solicitó 
poder consignar 250 millo-
nes de euros para evitar que 
la deuda por el impago de 
las compensaciones siguiera 
creciendo. La justicia belga 
tenía bloqueado, a petición 
de los acreedores cuya es-

trategia está siendo liderada 
en su mayoría por el fondo 
estadounidense Blasket Re-
newable Investments, cerca 
de 840 millones de euros de 
la empresa pública Enaire. 

En concreto, la retención 
pesaba sobre las transferen-
cias mensuales que la Or-
ganización Europea para la 
Seguridad de la Navegación 
Aérea (Eurocontrol), con 
sede en la capital belga, rea-
liza al gestor de navegación 
área por la recaudación de 
tasas de ruta y terminales. 
No obstante, el Gobierno ha 

considerado que, por el mo-
mento, no es necesario reali-
zar movimientos similares o 
entablar negociaciones para 
frenar las medidas empren-
didas por los demandantes 
en EE UU, según informaron 
fuentes próximas al fondo 
inversor. Los acreedores lo-
graron registrar siete laudos 
por 632 millones de euros 
(más intereses) en los tribu-
nales federales de Colum-
bia, donde iniciaron la loca-
lización de bienes y activos 
españoles en ese territorio 
susceptibles de embargo. 

Uno de los Talgo Avril de Renfe rotulado con la marca AVE.  CEDIDA
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El pedido de una docena de 
trenes de alta velocidad lici-
tado en mayo por la opera-
dora lusa Comboios de Por-
tugal, junto al paquete de 30 
unidades lanzado por Renfe, 
van a medir la capacidad de 
Talgo para competir frente 
a gigantes internacionales 
con su modelo Avril. El tren 
fue estrenado por la propia 
Renfe en mayo de 2024 entre 
múltiples incidencias.

El fabricante que preside 
José Antonio Jainaga analiza 
sus posibilidades en ambos 
procesos después de haber 
trabajado para depurar los 
fallos de su plataforma de 
alta velocidad (en aspectos 
relacionados con el softwa-

re de los trenes o su man-
tenimiento) y a unos meses 
de que se presente el plan 
estratégico que servirá de 
guía en la nueva etapa. Talgo 
intenta recuperar credibi-
lidad tras el cambio en su 
accionariado, con el fondo 
público Finkatuz, la SEPI y 
las fundaciones bancarias 
BBK y Vital formando el nú-
cleo duro junto a Jainaga.

La industria ferrovia-
ria, así como el ministro de 
Transportes, Óscar Puente, 
enmarcaron los fallos inicia-
les del Avril en la difícil eta-
pa de lanzamiento que debe 
atravesar cualquier nuevo 
modelo. Pero está por ver 
si la compañía tiene margen 
industrial para competir en 

en última instancia, el Go-
bierno no consideren las 
soluciones tecnológicas de 
Talgo como las mejor adap-
tadas a las prioridades de la 
sociedad española”. El Avril 
tiene como principales com-
petidores al Velaro Novo de 
Siemens y al ETR 1000 de 
Hitachi.

Desde el punto de vista 
inanciero, Talgo se ha refor-
zado con la ampliación de 
capital y bonos convertibles 
que dieron entrada a los nue-
vos socios, incrementándose 
los fondos propios en 150 mi-
llones. También levantó una 
nueva estructura de crédito 
con 770 millones en una i-
nanciación sindicada y 500 
millones en avales para pro-
yectos en el exterior. 

Renfe va a primar la ca-
lidad en su concurso, tal y 
como indica una pondera-
ción del 70% para la propues-
ta técnica, frente al 30% que 
se otorga al presupuesto eco-
nómico. El tren que busca 
debe estar capacitado para 
circular por ancho europeo 
(1.435 milímetros) a 350 ki-
lómetro por hora. El Avril 
de Talgo está homologado 
para viajar a una velocidad 
comercial 330 kilómetros 
por hora, aunque alcanzó 
los 360 en su fase de prue-
bas (en septiembre de 2022, 
entre Orense y Santiago). El 
pedido de Renfe parte de un 
presupuesto de 1.362 millo-
nes sin IVA, que se va hasta 
los 4.145 millones si se inclu-
ye la opción de diez trenes 

El fabricante postula su modelo Avril para el concurso de Renfe y analiza la licitación de Comboios 
de Portugal P El grupo intenta recuperar credibilidad tras el cambio en su accionariado

Talgo examinará su capacidad para competir 
en la alta velocidad antes del plan estratégico
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plazos de entrega, después 
de poner en circulación los 
anteriores 30 trenes de alta 
velocidad adquiridos por 
Renfe con dos años de re-
traso. Talgo presentará su 
estrategia industrial tras 
el verano, pero ya trabaja 
en la optimización de sus 
procesos productivos y ha 
anunciado inversiones en 
las plantas de Rivabellosa 
(Álava) y Las Matas (Madrid). 
La meta es doblar la capaci-
dad productiva antes de que 
concluya 2028.

Renfe prima en su ac-
tual proceso los plazos de 
entrega, y el propio ministro 
Puente lidera una campaña 
ante distintos órganos comu-
nitarios urgiendo medidas 
para que la industria gane 
en competitividad frente a 
los gigantes asiáticos. 

Jainaga aprovechó la se-
mana pasada su primera jun-
ta como presidente de Talgo 
para llamar la atención del 
Gobierno español sobre las 
ventajas que, a sus ojos, tie-
ne el Avril: ligereza y menor 
impacto en la infraestructu-
ra gracias a un peso entre 70 
y 120 toneladas inferior al de 
los trenes de la competen-
cia; un 35% más de eiciencia 
energética; adaptación a dis-
tintos anchos de vía; accesi-
bilidad, y la compatibilidad 
con sistemas de tracción de 
terceros.

“Tras el terrible accidente 
de Adamuz, no cabe ninguna 
duda de que los trenes de 

más que se ha reservado la 
operadora y el suministro de 
piezas y el mantenimiento.

La oportunidad en el 
mercado portugués, por 
su parte, está valorada en 
504 millones, presupuesto 
de licitación para los 12 tre-
nes de alta velocidad que 
va a encargar Comboios de 
Portugal para la futura línea 
Oporto-Lisboa. Allí presta-
rán servicio a 300 kilómetros 
por hora. Una vez comple-
tada la infraestructura, el 
trayecto entre las dos prin-
cipales ciudades del país se 
cubrirá en una hora y cuarto.

El proceso lanzado el 20 
de mayo prevé la presenta-
ción de ofertas hasta el 2 de 
julio. La adjudicación no se 
espera antes del primer tri-
mestre de 2027 y el primer 
tren debería ser entregado 
en el arranque de 2031 y el 
paquete completo se espera 
para el verano de 2032.

Talgo elude hacer comen-
tarios sobre su esperada par-
ticipación en el concurso, 
aunque uno de los requisi-
tos podría jugar a su favor: 
la compatibilidad del mate-
rial rodante con los anchos 
ibérico (1.668 milímetros) y 
europeo (1.435 milímetros). 
Esa petición puede salvarse 
con la sustitución de bogies, 
tal y como explica el pliego, 
pero también con los siste-
mas de rodadura desplaza-
ble que han desarrollado la 
españolas CAF y Talgo, esta 
última para la alta velocidad.

Talgo representan, por su 
estructura ultraligera y el 
diseño de su sistema de ro-
dadura, una solución tecno-
lógica de primer nivel para 
garantizar la pervivencia de 
la red ferroviaria”, puso de 
maniiesto el presidente. Y 
remató su intervención con 
una interpelación a Renfe 
y el Ejecutivo: “Los ciuda-
danos no entenderían que 
el regulador, el operador y, 
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