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Enagas cifra en 6.700 millones el coste de
la nueva red para el hidrogeno y el H2Med

Presenta las dos opciones de recorrido de BarMar con un trazado cercano a la costa

Rubén Esteller MADRID.

Europa acelera el desarrollo de su
gran corredor del sur para el hidro-
geno con el avance del H2Med, que
conectara Portugal y Espafa con
Francia y Alemania.

Detras del proyecto se encuentran
varios operadores europeos. En el
caso de BarMar, la red submarina
entre Barcelona y Marsella, partici-
pan Enagés, la francesa NaTran y
Teréga. La sociedad creada para de-
sarrollar el tramo submarino esta
participada en un 50% por Enagés,
un 33,3% por NaTran y un 16,7%
por Teréga.

Segtin la documentacion del pro-
yecto, la construccion de la red tron-
cal junto con H2Med, al completo,
se estima que representara una in-
version bruta de 6.700 millones. de
esta cantidad, 4.170 millones co-
rresponden a la red troncal y 2.500
millones a H2Med (1.165 millones
a Enagas, sin contar la parte que se
ahada por la entrada en Teréga).

Asimismo, la posterior operacion
y mantenimiento de las infraestruc-
turas requerira cada afio de una se-
rie de gastos de 150 millones.

La construccion de la infraestruc-
tura interna, junto con H2Med, crea-
ran y mantendran en torno a 19.000
puestos de trabajo, de los cuales el
grueso principal —unos 17.200 em-
pleos— son atribuibles integramen-
te a la construccion. A este impac-
to, hay que sumar que la operacion
y mantenimiento de la infraestruc-
tura internay el H2Med ayudaran
a mantener, adicionalmente, otros
1.170 empleos cada ano.

La construccion de las citadas in-
fraestructuras se estima que eleva-
ra la recaudacion fiscal de la Hacien-
da Pablica en unos 980 millones.

BarMar contara con una tuberia
submarina de aproximadamente
400 kilémetros y capacidad para
transportar hasta dos millones de
toneladas de hidrogeno al afio. La
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infraestructura ha modificado el re-
corrido que ahora ird mas pegado
ala costa frente a la opcion inicial.

Desde el punto de vista técnico,
BarMar ser una de las infraestruc-
turas submarinas de hidrégeno mas
complejas desarrolladas hasta la fe-
cha. La tuberia estara formada por
cerca de 33.000 tubos de acero al
carbono de 12 metros de longitud,
recubiertos con materiales antico-
rrosion y hormigon para garantizar

El sistema incluira ademas una
estacion de compresion de unos 60
MW situada en las instalaciones de
Enagas en el Puerto de Barcelona,
destinada a elevar la presion del hi-
drogeno antes de su transporte sub-
marino. En Fos-sur-Mer, cerca de
Marsella, se construira otra esta-
cion de recepcion y medicion en un
recinto de dos hectareas.

Las obras se apoyaran en gran-
des buques de instalacion subma-
rina y robots autbnomos para ins-
peccionar el fondo marino. El rit-
mo previsto de tendido sera de apro-
ximadamente dos kilometros diarios.
Dependiendo de las condiciones del
trazado, la tuberia podra enterrar-
se, cubrirse con roca o apoyarse di-
rectamente sobre el lecho marino.

Uno de los elementos mas sensi-
bles del proyecto es el impacto am-
biental. El corredor atravesara zo-
nas marinas complejas, incluidos
caflones submarinos y areas de ele-
vada biodiversidad en el Mediterra-
neo occidental. Por ello, los promo-
tores aseguran que se aplicaran me-
didas preventivas y correctoras du-
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estabilidad y proteccion en el lecho
marino. La mayor parte del traza-
do se instalara a profundidades de
entre 50 y 120 metros en el Medi-
terraneo. A partir de una primera
serie de estudios (prefactibilidad,
medio ambiente, contexto socioe-
conémico) sobre una amplia zo-
na, los promotores del proyecto
han identificado dos potenciales
rutas alternativas, que discurren
entre 0,2 y 12 millas de la costa.

rante todas las fases del proyecto,
incluyendo cartografia de hébitats
marinos, seguimiento bioldgico de
fauna, control continuo de calidad
del agua y coordinacion con el sec-
tor pesquero para minimizar afec-
ciones temporales.

En territorio francés, la Comision
Nacional de Debate Publico (CNDP)
valido el proceso de concertacion y
nombro tres garantes independien-
tes para supervisarlo.




