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Las petroleras duplicaran la produccion
de biocombustibles para el ano 2030

La UE abre la puerta a que uno de cada diez
coches vendidos en 2035 puedan emplearlos

S. Guinaldo / D. Estebanez MADRID.

De cada 100 litros de gasolina y dié-
sel que se consumieron en Espana
en el ano 2025, tan solo 3,2y 8,7 li-
tros correspondieron a biocarburan-
tes, segtn los datos de la Corpora-
cion De Reservas Estratégicas De Pro-
ductos Petroliferos (Cores). Sin em-
bargo, esa proporciéon aumentara a
lo largo de los proximos afios, tanto
por las nuevas regulaciones y los in-
centivos economicos como por el au-
mento de la capacidad de produccion
comprometida por el sector.

Segtn los datos de la Plataforma
para los Combustibles Renovables,
Espaiia produce actualmente 1,9 mi-
llones de toneladas de biocombusti-
ble. Sin embargo, los planes de los
gigantes del sector combinados am-
plian esta cifra hasta los 4 millones
de toneladas para el final de la déca-
da, multiplicando por més de dos la
produccién existente.

Proyectos en curso

En la radiografia actual, Repsol fi-
gura como el principal actor, con una
produccion que supera por si solo el
millén de toneladas anuales. La com-
pania cuenta desde 2024 con una
planta a escala industrial en Carta-
gena dedicada en exclusiva a la pro-
duccion de diésel 100% renovable y
SAF (combustible sostenible para
aviacion, por sus siglas en inglés), con
capacidad para 250.000 toneladas
adicionales, tras invertir 250 millo-
nes de euros. También ha puesto en
marcha su segunda planta en Puer-
tollano, anadiendo 200.000 tonela-
das anuales a su capacidad de pro-
duccién de diésel renovable. Y aun-
que todavia no hay decisiones com-
prometidas, su consejero delegado,
Josu Jon Imaz, no ha escondido en
sus ultimas intervenciones publicas
que la multienergética estudia la via-
bilidad de desarrollar un nuevo pro-
yecto de modernizacién de una refi-
neria para producir biocombustibles.
A estas cifras se deben afiadir otras
2.000 toneladas de e-fuels que pro-
ducira en Bilbao, en una planta de-
mostrativa que construye junto a
Aramco, asi como gasolina renova-
ble producida a escala industrial en
su complejo de Tarragona.

Con todo ello, la compania ya su-
ministra su diésel Nexa en unos 1.500
establecimientos. Por su parte, la Ga-
solina Nexa 95 esta disponible en una
treintena de gasolineras del pais.

Sin embargo, Repsol se vera eclip-
sado, en volumen, por Moeve. Si bien
la antigua Cepsa ya produce biocom-
bustible en sus parques energéticos

Principales centros
de biocombustibles
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Capacidades actuales
y previstas para 2030

4,5 Millones
de toneladas previstos
para 2035

7 refinerias
producen biocumbustible
en Espana

1.600 gasolineras
suministran combustible
100% renovable

ESPANA

PORTUGAL

Localizacion Compania  Combustible Cap. actual Inversion reciente  Cap. prevista 2030

o Cartagena Repsol Diésel 200.000 t 250 M€ 250.000 t

e Puertollano Repsol Diésel 200.000 t 130 M€ 200.000 t

© silbao Repsol  e-fuel 2.000t 146 M€ n.d.

o Tarragona Repsol Gasolina, diésel y SAF  n.d. 800 M€ 240.000 t

© sines (Portugal) Galp Diésel n.d. 400 M€ 500.000 t
Castellon Bp Diésel y SAF 330.000t n.d. 330.000 t

a Huelva y Cadiz Moeve Diésel y SAF 600.000 t 1.200 M€ 2.500.000 t*

*Moeve prevé elevar su capacidad de produccion hasta cerca de 3,5 millones de toneladas para el afio 2035.

Fuente: Bp, Galp, Repsol, Moeve.

el

Potencial para
producir hasta
tres veces mas

La elevada disponibilidad de
residuos de materia organica
hacen que Espafia sea uno
de los paises con mayor po-
tencial de produccién de bio-
combustibles. Seguin un in-
forme elaborado por NTT Da-
ta para la Plataforma para los
Combustibles Renovables, el
pais podria producir hasta
13,4 millones de toneladas
en 2030, multiplicando por
seis la proyeccidn prevista en
el Plan Nacional Integrado de
Energia y Clima (PNIEC) para
final de la década. Este po-
tencial permitiria a su vez re-
emplazar entre un 33% y has-
ta un 58% de la demanda de
combustibles fésiles prevista
en el transporte.

de La Rabida (Huelva) y San Roque
(Cadiz), prevé incrementar su pro-
duccion anual en 500.000 toneladas
de hidrobiodiésel (HVO) y SAF, pa-
ra situarla en mas de 1,1 millones.

Mediante una inversion de 1.200 mi-
llones de euros junto a su socio Api-
cal, La Rabida aspira a ser el mayor
complejo industrial del sur de Euro-
pa parala produccion de biocombus-
tibles 2G. Para 2030, Moeve quiere
contar con una capacidad de produc-
cion anual de 2,5 millones de tone-
ladas de biocombustibles, y de alre-
dedor de 3,5 de cara a 2035. De acuer-
do con los datos facilitados por la
compaiia, actualmente suministra
HVO en solo 25 gasolineras.

De sulado, la portuguesa Galp, que
negocia la integracion de sus nego-
cios downstream junto con Moeve,
ya produce diésel renovable median-
te coprocesamiento de gasoleo en la
refineria de Sines; ubicacion en la
que ya construye una nueva planta
de HVO y SAF mediante una inver-
sion de 400 millones de euros que
permitira producir a partir de este
afo hasta 240.000 toneladas anua-
les de diésel renovable. Ademas, el
proyecto podra incrementar a me-
dio plazo su capacidad de coproce-
samiento, incrementando la cifra has-
talas 500 kilotoneladas anuales.

Por su parte, Bp aument6 en 2025
su capacidad de coprocesamiento de
biocombustibles en la refineria de
Castell6n de 210.000 a 330.000 to-
neladas anuales para producir HVO

para el transporte por carretera y ma-
rino y SAF para la aviacion.

La britanica comercializa desde
2024 HVO destinado al transporte
pesado en carretera en seis estacio-
nes de servicio ubicadas en corredo-
res y estudia la posibilidad de sumi-
nistrarlo en nuevas ubicaciones.

Al margen de las grandes energé-
ticas, Espana cuenta con producto-
res independientes como Masol Ibe-
ria, Vertex Bioenergy, Gunvor, Acor,
Bioarag, Biocom, Greenfuel, InterAl-
co o EcoMotion, entre otras, que con-
centran una parte relevante de la ca-
pacidad instalada nacional de bio-
diésel y bioetanol.

Incentivos y obligaciones
Todos estos planes sobre biocom-
bustibles ofrecen a las petroleras una
doble ventaja. Por un lado, les per-
mite cumplir las obligaciones de des-
carbonizacion, fijadas en normas co-
mo la directiva europea de renova-
bles (RED III) que establece una sen-
da de reduccioén de emisiones para
el transporte. Por otro lado, les per-
mite conservar buena parte de su in-
fraestructura, clientes y modelo in-
dustrial, basado en el transporte por
combustion.

Asimismo, el auge de las inversio-
nes energéticas en combustibles sin-

Estos carburantes permiten a las petroleras
mantener su modelo y camplir con Bruselas

téticos a partir de materias primas
renovables coincide con una mayor
flexibilidad regulatoria sobre la in-
dustria del automovil.

Horizonte 2030
Tras meses de negociaciones con el
sector, la Comision Europea plante6
en diciembre rebajar del 100% al 90%
el objetivo de reduccion de emisio-
nes de CO2 para los coches nuevos a
partir de 2035, abriendo la puerta a
que modelos no eléctricos, incluidos
hibridos enchufables capaces de uti-
lizar combustibles neutros en carbo-
no, puedan seguir comercializando-
se mas alla de esa fecha. El denomi-
nado Automotive Package busca ofre-
cer un marco maés flexible para
acompaniar la transicién hacia la mo-
vilidad limpia, aunque mantiene pa-
ra 2030 una reduccion del 55% de
las emisiones de los turismos y del
50% de las furgonetas respecto a 2021.
La propia evolucion del mercado
apunta a que los combustibles segui-
ran teniendo un peso relevante du-
rante la proxima década. Segtn las
previsiones de Ganvam, mas del 76%
de los turismos matriculados en Es-
pafia en 2027 necesitaran algtin tipo
de combustible. El porcentaje inclu-
ye los turismos de gasolina, que re-

El 76% del mercado
espanol de
turismos en 2027
necesitara algun
tipo de combustible

presentarian el 15,2%; los diésel, con
un 1,9%; hibridos convencionales,
que concentrarian el 42,7%; y los hi-
bridos enchufables, con otro 16,5%.
Ademés, en 2030 la mitad del mer-
cado seguira dependiendo de tecno-
logias que recurren a ellos. Este es-
cenario deja espacio para que los bio-
combustibles encuentren una de-
manda incluso en un horizonte que
avanza hacia la electrificacion.

La necesidad es todavia mayor en
el transporte pesado, donde la des-
carbonizacién avanza lentamente y
los objetivos europeos exigen redu-
cir las emisiones un 45% en 2030, un
65% en 2035 y un 90% en 2040. En
Espana, donde el 98% de los vehicu-
los industriales matriculados son dié-
sel, los combustibles renovables pue-
den convertirse en una via para re-
ducir las emisiones de una flota que
seguira dependiendo durante afios
del motor de combustion.




