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E
l Producto Interior Bruto es proba-
blemente el indicador económico 
más famoso del mundo y, al mis-
mo tiempo, uno de los más malin-

terpretados. Se utiliza para medir el creci-
miento, comparar países, valorar gobiernos 

Lo que el PIB 
no cuenta

Juan Carlos Higueras

Opinión y hasta celebrar éxitos nacionales, como si 
unas décimas adicionales de PIB garantiza-
sen automáticamente que todos vivimos 
mejor. Muchos economistas afi rman que el 
bienestar de una sociedad difícilmente pue-
de deducirse únicamente de su renta nacio-
nal y, a pesar de ello, seguimos utilizando el 
PIB para responder preguntas para las que 
no fue diseñado. Básicamente mide el valor 
de mercado de los bienes y servicios fi nales 
producidos y ahí aparece su primera limita-
ción, pues si una actividad no pasa por el 
mercado, prácticamente desaparece de la 
estadística. Cocinar, limpiar, cuidar de un 
familiar o atender a un hijo no suma PIB si lo 
hacemos nosotros; contratar a alguien para 

familia media mejora realmente. Pero su 
gran ventaja es precisamente su relativa neu-
tralidad porque utilizar indicadores alterna-
tivos que incorporan salud, educación, 
medioambiente o desigualdad pueden apor-
tar información valiosa, pero necesitan de-
cidir cuánto pesa cada elemento y eso entra-
ría en el terreno de los intereses políticos. El 
PIB es un termómetro, no un diagnóstico, no 
podemos criticar a un termómetro porque 
no nos explica por qué tenemos fi ebre y de 
igual forma un país que solo mira su creci-
miento se parece a un médico que atiende 
únicamente a la fi ebre del paciente, no se 
equivoca al medirla, se equivoca al creer que 
con eso ya sabe qué le ocurre.

realizar exactamente la misma tarea, sí. Tam-
poco distingue demasiado bien entre activi-
dad deseable y actividad necesaria para re-
parar problemas pues, por ejemplo, un 
accidente provoca gastos sanitarios, repara-
ciones y servicios jurídicos que aumentan la 
producción, una catástrofe obliga a recons-
truir y también genera PIB, pero nadie sen-
sato propondría provocar terremotos para 
impulsar el crecimiento. Además, el PIB agre-
gado puede crecer mientras determinados 
hogares apenas perciben la mejora porque 
algo como la renta per cápita tampoco expli-
ca cómo se distribuye el crecimiento, cuál es 
el coste de la vivienda, cuánto aumenta la 
productividad o si la renta disponible de una 

un acceso relativamente bueno a 
la red en relación con la capacidad 
de demanda.

Los problemas de acceso a la red 
eléctrica han estallado en los últi-
mos meses. Según el mapa de ca-
pacidad publicado por Red Eléc-
trica en febrero pasado, en torno 
al 75% de los nudos de la red se 
encuentran saturados o sin capa-
cidad disponible, afectando en 
gran medida a áreas donde se con-
centra la actividad residencial. Un 
estudio de la patronal madrileña 
de promotores inmobiliarios (As-
prima) aseguraba a fi nales de 2025 
que solo en esta comunidad autó-
noma había 360.000 viviendas en 

distintas fases de desarrollo con 
una demanda energética estima-
da de 1.750 MW. Frente a ello, la 
capacidad fi rme en la región era 
de 500 MW, es decir, menos de un 
tercio de la requerida.

En reconocimiento del proble-
ma, el Ministerio para la Transi-
ción Ecológica y el Reto Demográ-
fico (Miteco) ha iniciado la 
tramitación de un real decreto 
orientado a aumentar la capaci-
dad de acceso a las redes eléctri-
cas. La norma, entre otras medi-
das, pretende priorizar la 
asignación de potencia eléctrica a 
la construcción de viviendas por 
delante de otras industrias. Tam-
bién plantea actualizar los requi-
sitos técnicos de conexión para 
afl orar una capacidad actualmen-
te bloqueada, sin necesidad de 
grandes refuerzos de red.

Transporte
En el caso del transporte, el análi-
sis concluye que solo el 20% de las 
viviendas potenciales dispone de 
conexión de transporte adecuada, 
lo que sitúa a la inmensa mayoría 
de los desarrollos futuros en una 
situación de inviabilidad técnica 
o inadecuación a la demanda a 
corto plazo.

Más del 50% del potencial resi-
dencial está en ámbitos con una 
conectividad operativa correcta, 
pero insufi ciente para desplaza-
mientos a gran escala. Esto, como 
abunda otro análisis titulado 
«Mercado inmobiliario, muy lejos 
de la estabilidad» de OBS Business 
School, implica «una elevada de-
pendencia del transporte privado 
y tiempos de desplazamiento dia-
rios signifi cativos».

Adicionalmente, el 29% del 
«stock» residencial futuro presen-
ta un acceso califi cado como de 
pobre o muy pobre a redes de 
transporte, caracterizado por la 
ausencia de infraestructuras via-
rias de alta capacidad y de co-
nexión con nodos intermodales.

►El 19% de los jóvenes 
de entre 18 y 24 años 
fi rmó un contrato de 
alquiler por una habita-
ción durante el primer 
semestre de 2026, lo 
que supone más del 
doble que el 9% regis-
trado un año antes, 
según el portal inmobi-
liario Fotocasa.
En el conjunto de los 
particulares mayores de 
18 años que viven de 
alquiler, los contratos 
de arrendamiento por 
habitaciones también 
se incrementaron, 
pasando del 4% al 6%.
Actualmente, alquilar 
una vivienda completa 
supone un desembolso 
medio superior a los 
1.130 euros mensuales, 
por lo que el arrenda-
miento de una habita-
ción se ha convertido en 
la única alternativa para 
reducir este gasto.

Los jóvenes solo 
tienen para 
alquilar cuartos 

El diésel se encarece un 70% y 
hunde el campo y el transporte

La subida imparable del precio 
de los carburantes está poniendo 
contra las cuerdas a miles de ne-
gocios que dependen de sus ve-
hículos para trabajar. El gasóleo 
se ha disparado un 70%, con un 
impacto en el bolsillo del consu-
midor y los profesionales que 
apenas se ha atenuado con la re-
baja fi scal que el 30 de septiem-
bre llegaría a su fi n, y que el Go-
bierno todavía no ha asegurado 
que se extenderá. Y esa subida es 
antes de impuestos, ya que la 
aplicación de la fi scalidad corres-
pondiente aumenta el coste. Así, 
las tensiones en Oriente Medio y 
en el mercado de petróleo se si-
guen trasladando a la gasolina y 
el diésel, lo que ha provocado que 
llenar un depósito con medio de 
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►Transportistas 
y agricultores 
amenazan con 
movilizaciones 
para evitar la ruina

ambos carburantes cueste ya 
más de 100 euros, según los últi-
mos datos del Boletín Petrolero 
de la UE. El precio de la gasolina 
ha subido en una semana hasta 
los 1,866 euros, tras encarecerse 
un 2,88% con respecto a la sema-
na pasada. En el caso del gasóleo, 
el litro se ha situado en 1,834 
euros tras incrementarse su pre-
cio en un 2,17%, por lo que, en 
apenas siete días, los consumi-
dores han visto evaporarse gran 
parte de la rebaja que registró por 
la reactivación de la rebaja de 20 
céntimos por litro a inicios de 
septiembre.

Por ello, ante el fi n de esta re-
baja, colectivos profesionales del 
transporte y agrícola han anun-
ciado movilizaciones si no llegan 
ayudas directas para evitar la 
quiebra de sus negocios. 

Según la patronal Anfac, casi el 
60% del parque español de turis-
mos y más del 80% de comercia-
les ligeros, industriales y autobu-
ses todavía precisa de gasóleo, lo 
que equivale a más de 18 millo-
nes de vehículos. Por ello, el con-
tinuo encarecimiento de este 
combustible ha provocado que 
la patronal del transporte CETM 

haya amenazado con que, si el 
Gobierno no aprueba un nuevo 
paquete de medidas, el precio del 
gasóleo podría aumentar hasta 
24 céntimos por litro a partir del 
1 de octubre, «cantidad imposi-
ble de asumir para empresas y 
autónomos del sector». Asimis-
mo, Fenadismer ha reclamado 
una «reunión urgente» con el mi-
nistro de Economía, Carlos Cuer-
po, para consensuar este nuevo 
paquete, aunque no han tenido 
respuesta.

En consecuencia, los transpor-
tistas iniciarán paros y moviliza-
ciones en defensa de la viabilidad 
de sus empresas. Lo mismo que 
el sector primario, cuyas organi-
zaciones agrarias denuncian la 
«situación límite» que viven por 
culpa de la subida «inasumible» 
del precio de los combustibles. 
Las organizaciones Asaja, COAG 
y UPA anuncian manifestaciones 
en toda España para protestar 
por la escalada de los costes de 
producción –derivada del enca-
recimiento del gasóleo y los fer-
tilizantes–, agravada en los últi-
mos meses. «El precio se ha 
duplicado y llenar el depósito de 
un tractor cuesta ya 600 euros».

Euros/litro, a 14/09/2026

Fuente: Eurostat Infografía LA RAZÓN
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