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Los biocombustibles piden rebajas fiscales
para igualar precios con gasolina y diésel

Recaudar menos en el impuesto de hidrocarburos reduciria las emisiones del transporte

Sergio Guinaldo MADRID.

La Plataforma para los Combusti-
bles Renovables propone modificar
la fiscalidad de los carburantes en
Espafia para provocar el aumento
de la demanda de los biocombusti-
bles y avanzar en descarbonizacion.
La propuesta pasa por que la carga
fiscal disminuya a medida que au-
mente su contenido renovable o se
reduzcan sus emisiones. La organi-
zacion, integrada por 32 entidades
que representan a més de 348.700
empresas, sostiene que la reforma
podria rebajar mas de un 38% el
precio del biodiésel puro y mas de
un 33% el de la gasolina con eleva-
da proporcion de etanol, segin un
informe encargado por la platafor-
ma a la consultora WSP.

El estudio, titulado Fiscalidad di-
ferenciada: el motor de los com-
bustibles renovables, analiza los in-
centivos aplicados en otros paises
europeos y plantea diferentes alter-
nativas para Espafia. Como punto
de partida, el informe recoge que
mas de la mitad de los Estados
miembros de la Uniéon Europea ya
ofrecen alguna ventaja fiscal a estos
carburantes, incluidas Alemania,
Francia e Italia. Por el contrario, Es-
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Fiscalidad diferenciada, el motor
de los combustibles ranaseaia .
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Representantes de Aice, Faconauto, Astic y Anesdor durante la presentacion del informe en la sede de la CEOE. ¢

pafa aplica actualmente los mis-
mos tipos impositivos a los combus-
tibles renovables y a los fosiles.

Esta situacion perjudica a las mez-
clas con mayor contenido renova-
ble, pese a que pueden reducir las
emisiones hasta un 87%, depen-
diendo del producto y de las mate-
rias primas utilizadas, segin la Pla-
taforma.

El informe estudia tres escena-
rios, aunque considera que solo dos

(el By el C) tendrian capacidad pa-
ra alterar de manera apreciable la
demanda. El escenario A, con in-
centivos limitados, abarataria lige-
ramente las mezclas renovables, pe-
ro estas seguirian siendo mas caras
que los combustibles convenciona-
les y sus cuotas de mercado apenas
variarian.

El escenario B mantendria la ac-
tual estructura del Impuesto Espe-
cial sobre Hidrocarburos (IEH), pe-

ro introduciria reducciones por tra-
mos segun el porcentaje de biocar-
burante. Para aplicarlo, el informe
aclara que habria que modificar la
Ley 38/1992 de Impuestos Espe-
ciales y establecer un sistema de cer-
tificacion y trazabilidad del conte-
nido renovable.

El escenario C implicaria una re-
forma mas profunda. El impuesto
pasaria a calcularse segtin el conte-
nido energético y la intensidad de

emisiones de cada carburante, pa-
ra que los productos con menor hue-
lla de carbono soportasen un tipo
inferior. Este modelo seria mas com-
plejo y requeriria autorizacion de
las instituciones europeas, pero lo-
graria una mayor reducciéon de emi-
siones con un impacto fiscal menor,
segun WSP.

En el diésel, el escenario B igua-
laria los precios del B7 —el diésel
estandar— con los del B10y B20 —
menos contaminantes—, y elevaria
la cuota de estos dos tltimos hasta
cerca del 10%. Las emisiones cae-
rian un 0,4% y la recaudacién un
0,9%. El escenario C incluso abara-
taria el B10y el B20 frente al B7.

En la gasolina, el escenario B equi-
pararia los precios de la E5, E10 'y

El escenario mas
ambicioso daria
lugar a bajadas de
hasta el 38% en el
diésel renovable

E30 y situaria la cuota conjunta de
estas dos tltimas en torno al 10%.
Las emisiones bajarian un 0,8% y la
recaudacién un 1,6%. El escenario
C abarataria la E10 y la E30 frente
ala E5 y reduciria las emisiones un
1,3%, con un impacto fiscal del 0,5%.
“Podemos tener tecnologia, pro-
duccidn e inversion, pero si el pro-
ducto no compite en precios, no se
va a desarrollar”, afirmé Helena An-
tolin, vicepresidenta de la CEOE.



