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Espana disparala compra de diésel a Marruecos

entre denuncias de que su origen es ruso

Las importaciones se han multiplicado tras el conflicto en Iran » El sector alerta de la llegada
de cuatro cargueros procedentes del pais norteafricano, que no cuenta con capacidad de refino

JUAN CRUZ PENA

MADRID

Espana dispard la compra
de gasoleo a Marruecos tras
desatarse la escalada bélica
en Oriente Préximo. Elincre-
mento de las importaciones
de diésel desde el pais ve-
cino ha hecho saltar todas
las alarmas en el sector pe-
trolero, que sospecha que
su precedencia original es
Rusia. Fuentes al tanto de la
situaciéon denuncian que la
llegada del carburante des-
de el norte de Africa es una
triangulacién para que Rusia
pueda colocar sus productos
dentro de la Unién Europea
saltandose las sanciones im-
puestas por Bruselas contra
elrégimen de Vladimir Putin
por la invasién de Ucrania.

Consideran imposible
que un pais como Marrue-
cos, sin ninguna capacidad
de refino y ante la situaciéon
de escasez mundial de ga-
séleo, tenga la capacidad de
exportar. Entienden que solo
lo puede hacer fuera de la16-
gica de mercado, comprando
al Uinico pais con excedentes
de diésel que exporta por de-
bajo delos precios actuales,
muy tensionados en el mun-
do por los problemas logisti-
cos en el estrecho de Ormuz.
Los datos son contundentes:
Marruecos, que si mantie-
ne relaciones comerciales
con Rusia, le compra el 45%
del diésel que importa. A su
vez, lallegada de este gasé-
leo genera una competencia
desleal para la industria re-
finera local.

Las ultimas maniobras
se empezaron a gestar con
el fuerte incremento de pre-
cios del diésel de primavera,
que elevo el coste del gaso-
leo por encima de la gasolina
pese a estar menos lastrado
fiscalmente. El 4 de abril, el
carguero Harbiye dispensoé
mas de 40.000 toneladas de
gasoleo en la terminal Eu-
ronergo de Tarragona. El 4
de mayo lleg6 a Terquimsa
(Barcelona) el Kriti Episko-
pi, con 36.000 toneladas de
diésel. E1 12 de mayo atracé
el Sea Dragon, con 43.000
toneladas en Bilbao, y el 23

de junio llegé el Aldebaran,
con 33.000 toneladas de
carburante, segun los da-
tos recopilados por Kpler,
laherramienta de inteligen-
cia comercial en tiempo real
para los mercados globales
utilizada por los tradersdel
mercado energético. Hay al-
gunas transacciones que el
sector considera normales,
pero estas en concreto le-
vantaron sospechas.

Estas descargas estan en
linea con los datos aportados
por la Corporacién de Re-
servas Estratégicas de Pro-
ductos Petroliferos (Cores),
la plataforma que registra
todos las importaciones es-
panolas y que confirma que
en marzo y abril, los meses
posteriores a la escalada
bélica de Estados Unidos e
Israel sobre Iran, la llegada
de diésel desde Marruecos
se reactivé después de casi
un ano con apenas entrada
de este carburante desde el
pais gobernado por Moha-
med VI. Entre los dos meses
posteriores al estallido de 1a
guerra en Iran han llegado
76.000 toneladas de gaso6-
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leo desde Marruecos, unas
cifras no vistas desde hace
un ano. Es mas: en este tiem-
po, las importaciones ma-
rroquies de diésel practica-
mente habian desaparecido.

Vetos de la UE

A ello hay que sumar las
entradas de los cargueros
detectados por los ope-
radores de los puertos en
Espana. Marruecos nunca
habia exportado diésel a
Espana antes de la guerra
de Ucrania, a principios de
2022, cuando la UE impuso
los vetos al pais liderado
por Vladimir Putin.

En el sector no tienen
dudas de que parte o todo
el diésel que viene de Ma-
rruecos puede tener su ver-
dadero origen en Rusia, en
un contexto en el que las
grandes refineras espanolas
alertaron al Gobierno de que
habia problemas de escasez
esta primavera.

“Cuando una refineria
india comienza a comprar
crudo ruso para, mas tar-
de, fabricar diésel, lo pone
en el mercado europeo en
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Vista del puerto de Tanger
Med, en Marruecos.
ALFREDO CALIZ

Marruecos nunca
habia exportado
diésel a Espana
antes de la guerra
contra Ucrania

Laindustria exige
combatir todo
tipo de fraude
que afectea

la competencia
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condiciones ventajosas que
afectan a nuestra competen-
ciaindustrial”, lamentaba el
consejero delegado de Rep-
sol, Josu Jon Imaz, en febre-
ro de 2024. Repsol suma cin-
corefinerias en Espafia con
unos 1.000 trabajadores en
cada planta. Moeve tiene dos
y BP tiene una. Esto supo-
ne una fuente econdémica
clave para lugares como A
Coruna, Bilbao, Puertolla-
no, Tarragona, Cartagena,
Huelva, Cadiz o Castellén.
Ademas, en estos ultimos
anos han elevado el esfuerzo
por descarbonizar su opera-
tiva, por lo que la entrada de
diésel de origenilicito lastra
su competitividad.

Desde la Asociacién de la
Industria de los Combusti-
bles de Espana (AICE) sefia-
lan que “es importante com-
batir todo tipo de fraude en
el sector de los hidrocarbu-
ros, que afecta gravemente
ala competencia, incluida la
importacion de carburantes
cuyo origen pudiera ser ilici-
to”. El ciclo del diésel se cie-
rra con los compradores del
carburante sospechoso por

empresas en Espana. En los
ultimos anos han prolifera-
do operadores alternativos
que cuentan con tanques
de almacenamiento en los
grandes puertos capaces de
abastecerse al margen de las
grandes marcas. En el sec-
tor creen que parte de este
diésel sospechoso acaba en
operadores minoristas low
cost. Las ensenas alternati-
vas de hidrocarburos arras-
tran cierto estigma por las
operaciones de fraude que
se han desplegado en los ul-
timos anos.

Morosos

No en vano, el sector de hi-
drocarburos encabezala lis-
ta de morosos de Hacienda
y algunos casos, como el de
Villafuel, han sido sonados
por estar implicados en ca-
sos de corrupcion como el de
Victor de Aldama que afecta
al exministro de Transpor-
tes encarcelado, José Luis
Abalos, y que investiga la Au-
diencia Nacional. También
hay empresas de hidrocar-
buros en el entorno del caso
Leire Diez.

En el escenario geopoliti-
co actual, apunta un experto
en la materia, el nico pais
que dispone de excedentes
capaz de colocar el producto
a precios inferiores al resto
de paises es Rusia, ya que
parte de la oferta del gasé-
leo que se distribuye a nivel
mundial se ha visto truncada
por los danos a las infraes-
tructuras energéticas de
los paises del golfo Pérsico
y, sobre todo, por el cierre
del estrecho de Ormuz, que
ha llevado a gran parte de
los buques que distribuyen
los carburantes a desistir
de atravesar la zona por el
riesgo a ser impactados por
misiles de alguno de los pai-
sesimplicados en el conflicto
bélico. A diferencia de Espa-
Nnay elresto de paises de la
Unién Europea, Marruecos
no ha establecido ningin
veto a Rusia, que esta sien-
do capaz de aguantar econé-
micamente lainvasién sobre
Ucrania desde hace ya mas
de cuatro anos.



