
El precio de los carburantes sigue 
subiendo en España. Los consu-
midores ya pagan de media más 
de 1,72 euros por litro de gasolina 
en los surtidores, un 0,9% más que 
la semana pasada, según los datos 
del último boletín petrolero de la 
UE publicado ayer. El diésel sigue 
también subiendo, hasta alcanzar 
los 1,86 euros, un 1,6% más. Estos 
datos se calculan con los impor-
tes reflejados en las estaciones de 
servicio entre el 18 y el 24 de agos-
to. Con estos nuevos incrementos, 
desde que empezó a subir a fina-
les de junio, el importe de la ga-
solina ha escalado un 19,9%. Y to-
davía lo ha hecho más el gasóleo, 
que se paga ahora un 23,8% más 
caro que a principios de verano.

Estas alzas se producen en me-
dio del estancamiento de la gue-
rra en Irán y con nuevas medidas 
propuestas por Washington para 
tratar de aislar económicamente 
aún más a la República Islámica. 
El lunes, el secretario del Tesoro 
de EE UU, Scott Bessent, anunció 
nuevas sanciones que incluyen a 
60 individuos y entidades en lu-
gares desde Turquía hasta Hong 
Kong, así como a barcos de la flo-
ta fantasma iraní que distribuye 
su petróleo. Y mientras, persiste 

La gasolina ha subido 
un 20% y el diésel  
un 24% desde  
el inicio del verano

Una gasolinera en Barcelona, el día 13. M. M. 

tes menores que la media del con-
junto de los Veintisiete, que subió 
hasta los 1,94 euros por litro pa-
ra la gasolina y volvió a rebasar la 
barrera de los dos euros (2,06) en 
el diésel. Por países, el que refleja 
el coste más elevado de gasolina 
es nuevamente Dinamarca (2,44 
euros), mientras que Países Ba-
jos repite como el territorio con 
el gasóleo más caro (2,38 euros). 
En el lado contrario se encuentra 
Malta, que mantiene los precios 
congelados desde junio de 2020, 
y son actualmente los más bajos 
de toda la UE.

Los elevados costes de los car-
burantes ya muestran efectos no 

solo en los datos de inflación, sino 
también en la balanza comercial 
de la UE. En el segundo trimestre 
del año, el déficit comercial de los 
Veintisiete (que significa que Eu-
ropa importa más de lo que ex-
porta) ascendió hasta los 21.800 
millones de euros, la primera vez 
que se registra este saldo negativo 
desde el mismo periodo de 2023, 
según los datos publicados por 
Eurostat este martes. Uno de los 
principales responsables de es-
te resultado fue el déficit de pro-
ductos energéticos, que pasó de 
71.300 millones de euros en el pri-
mer trimestre a 101.100 millones 
de euros en el segundo trimestre.

En cuanto a la inflación, las su-
bidas registradas tanto en España 
como en el conjunto de la UE tie-
nen como principal responsable 
al encarecimiento de la energía. El 
Instituto Nacional de Estadística 
corrigió la semana pasada al alza 
la inflación general en julio hasta 
el 3,6%, una décima más de lo es-
timado en el dato adelantado, im-
pulsada por el precio de los car-
burantes. En el caso de los Vein-
tisiete, el IPC se elevó una décima 
en julio respecto a junio, hasta el 
3%. En el análisis por componen-
tes, los precios de la energía vol-
vieron a encarecerse interanual-
mente por encima del 10%.

la incertidumbre sobre el estre-
cho de Ormuz, una vía marítima 
clave para el comercio mundial.

Tras ocho semanas consecuti-
vas de subidas, el coste de ambos 
carburantes en España se acerca 
cada vez más a su máximo anual. 
En las primeras semanas tras el 
inicio de la guerra en Oriente 
Próximo se llegó a pagar el litro de 
gasolina a 1,733 euros y el del dié-
sel a 1,88 euros. Las nuevas alzas se 
producen además cuando nume-
rosos españoles regresan a sus ca-
sas después de las vacaciones. De 
hecho, la DGT activará mañana el 
último dispositivo especial de trá-
fico del verano, y estima que este 
fin de semana habrá alrededor de 
6,9 millones de desplazamientos 
en las carreteras españolas.

Sin embargo, la trayectoria al-
cista que dibuja el diésel puede 
frenarse en las próximas sema-
nas. El martes se activará la cláu-
sula de salvaguarda del escudo an-
ticrisis, que elevará la rebaja sobre 
el impuesto de hidrocarburos al 
diésel hasta los 20 céntimos por 
litro (el doble de los 10 céntimos 
actuales). Esta medida se activó 
después de que el INE publicara 
los datos de inflación en julio, un 
mes en el que el gasóleo rebasó la 
barrera del 15% de crecimiento in-
teranual (subió un 15,7% respecto 
al mismo mes de 2025). La rebaja 
no afectará a la gasolina, ya que 
quedó por debajo de este umbral 
del 15% (7,3%), por lo que en el ca-
so de este combustible, la rebaja 
fiscal será de cinco céntimos por 
litro, conforme al esquema dise-
ñado por el Gobierno.

Si se comparan los datos con 
los precios en la Unión Europea, 
España sigue registrando impor-
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El coste de ambos 
carburantes encadena 
dos meses de alzas 
consecutivas y se queda 
a pocos céntimos  
de su máximo anual

El inicio de la guerra de Estados 
Unidos contra Irán cumple me-
dio año con una factura energé-
tica descomunal: los países im-
portadores han tenido que pagar 
330.000 millones de dólares (unos 
282.000 millones de euros) adicio-
nales por comprar combustibles 
fósiles, según un nuevo estudio 
del Centro de Investigación so-
bre Energía y Aire Limpio (CREA, 
por sus siglas en inglés). Este cen-
tro de análisis independiente cal-
cula además que “sin la expansión 
de las energías limpias de los úl-
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timos cinco años, la factura de las 
importaciones de combustibles 
fósiles habría sido 30.000 millo-
nes de dólares superior”.

El conflicto cortó la circulación 
por el estrecho de Ormuz, lo que 
supuso en algunos momentos un 
parón casi total del suministro de 
petróleo y gas desde los países del 
golfo Pérsico. El encarecimiento 
de estas materias ha llevado a mu-
chos países a reducir la demanda 
energética y a cambiar las fuen-
tes de suministro, impulsando por 
un lado la inversión en renovables 
pero también acelerando la vuel-
ta al carbón, o abriendo la puer-
ta a nuevas centrales nucleares. 

Aunque la guerra ha entrado en 
un episodio de menos intensidad 
bélica, Ormuz sigue casi cerrado 
porque para muchas navieras el 
riesgo supera los beneficios. 

Tomando como base el au-
mento de los precios de mercado 
del petróleo y el gas en compara-
ción con las expectativas del mer-
cado antes de la guerra, los países 
compradores habrían gastado a 
razón de 47.000 millones de eu-
ros más cada mes. Esto “supone 
la mayor crisis de precios soste-
nida desde la Guerra del Golfo de 
1990”, dice el think tank con sede 
en Helsinki (Finlandia).

España está entre los diez paí-

ses — en la novena plaza— que 
más han tenido que pagar de 
más por el conflicto: alrededor 
de 8.800 millones de euros. Pero 
al mismo tiempo es el tercer gran 
país del mundo que más se ha be-
neficiado de su inversión en ener-
gías renovables. El CREA calcula 
que España se ha ahorrado más 
de 2.000 millones en estos seis 
meses gracias a haber hecho los 
deberes con las renovables des-
de 2020. Por delante están China 
y Japón, dos países asiáticos que 
importan grandes cantidades de 
petróleo y cuyas economías son 
enormes, así que el ahorro es tam-
bién proporcional a ese tamaño (y 
al sobrecoste que soportan).

El estudio de CREA dice que 
la electrificación en sectores clave 
como la calefacción y el transpor-
te también han sido destructores 
de demanda de combustibles fó-
siles (y por tanto, han ayudado al 

ahorro). Prevé que la flota mun-
dial de vehículos eléctricos neu-
tralice el consumo de cinco millo-
nes de barriles de petróleo al día 
para 2030, la misma cantidad de 
crudo que Arabia Saudí transpor-
ta a través del oleoducto Este-Oes-
te para eludir Ormuz.

Los combustibles refinados 
se encarecieron en mayor pro-
porción que el crudo desde que 
Estados Unidos e Israel iniciaron 
los bombardeos sobre Teherán el 
28 de febrero. El gasóleo subió un 
59%; la gasolina un 43%; el gas na-
tural licuado (GNL) un 60% en la 
cuenca atlántica y un 75 % en la 
del Pacífico; y el queroseno para 
aviones escala un 59%. El informe 
apunta a que la subida del diésel 
tiene “repercusiones en todas par-
tes que impulsan la inflación”, ya 
que la industria, el transporte de 
mercancías y la agricultura de-
penden en gran medida de él. 

La guerra de Irán cuesta 282.000 
millones a los importadores de crudo
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