
El Patronato de la Fundación Romanillos 
en reunión efectuada el día 13 de febrero 
de 2026, acordó convocar el Premio 
Alberto Rábano 2025, que se concederá a 
la Tesis Doctoral más sobresaliente sobre 
neurociencias básicas y clínicas, neurología, 

y psiquiatría, leída en alguna Universidad 
Española durante el año natural de 2025.

Está dotado con 7.000 euros y el plazo 
de recepción de las tesis es desde el 
día 3 de marzo al 7 de abril de 2026.

Las condiciones y bases pueden consultarse

en www.fundacionromanillos.es.
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El Patronato de dicha Fundación, en su 
reunión del día 13 de febrero de 2026, 
acordó convocar becas para estudiantes 
con escasos recursos económicos para 
realizar estudios en el curso 2026-2027 
en cualquier centro público o privado 
de España. Se premiarán los mejores 
expedientes académicos, según el nivel de 
estudios, de los becarios del citado curso.

Las condiciones y bases pueden consultarse 

en www.fundacionromanillos.es desde 

el día 3 de marzo al 7 de abril de 2026.
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La vicepresidenta tercera y 
ministra para la Transición 
Ecológica, Sara Aagesen, 
mandó un mensaje de cal-
ma ayer al declarar que ape-
nas el 5% del petróleo y el 2% 
del gas que consume el país 
pasan por el estrecho de Or-
muz. Este canal, por el que 
circula el 20% del gas natu-
ral licuado (GNL) y el petró-
leo que consume el mundo, 
está bajo el punto de mira 
después de que Irán diera 
por hecho su cierre en res-
puesta a la ofensiva de Es-
tados Unidos e Israel, que 
suma ya más de 600 muer-
tos, 555 de ellos solo en Irán, 
según información de ayer 
de la Media Luna Roja.

El Gobierno de España, 
que ha condenado el ataque 
a la República Islámica, air-
mó a través de la titular de 
Transición Ecológica que 
el suministro energético 
del país se “encuentra am-
pliamente diversificado” y 
que esta situación lo que 
demuestra es “la vulnera-
bilidad que supone la de-
pendencia energética ex-
terior”. En este contexto, 
según Aagesen, “demues-
tra la vulnerabilidad que 
supone la dependencia 
energética exterior para la 
economía y que la apuesta 
española y la europea es la 
más acertada”. 

En este sentido, con-
sideró necesario “seguir 
acelerando la reducción 
de esta dependencia, sus-
tituyendo fósiles importa-
dos por energía renovable 
que es autóctona, y avan-

zar claramente la electrifi-
cación de toda la economía, 
tanto la española como la 
europea”.

Asimismo, dijo que el 
Gobierno español está 
coordinado con “sus so-
cios en el marco europeo 
y también en la Agencia In-
ternacional de la Energía, 
monitorizando la situación 
y, si se estima necesario, 
también se pueden aplicar 
medidas”.

Impactos
Aagesen, además recordó 
que existen medidas dis-
ponibles a escala europea 
para mitigar los impactos, 
como la liberación de las 
reservas estratégicas de 
petróleo.

El estallido del conflicto, 
que ya se ha saldado con la 
muerte del líder supremo de 
Irán, Alí Jamenei, y buena 
parte de la cúpula del Go-
bierno de ese país, ha im-
pactado en el barril de pe-
tróleo Brent, de referencia 
en Europa, con una subida 
del 7%, hasta los 77,7 dólares 
por barril.

El  estrecho de Ormuz es 
uno de los puntos más im-
portantes del mundo para 
el transporte marítimo, ya 
que por allí pasa el petróleo 
y el gas procedente de los 
países del Golfo, circulando 
en torno a una quinta parte 
del petróleo mundial. Según 
los datos de Cores, en 2025 
apenas un 1,7% de todo el 
gas llegado a España venía 
de Qatar, ya que los princi-
pales suministradores, con 
casi dos tercios del total, son 
Argelia y Estados Unidos.

Aagesen anima a 
seguir avanzando en 
renovables en España

Solo el 5% del petróleo que llega 
al país pasa por Ormuz
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El conlicto en Irán no solo ha 
alterado los mercados inan-
cieros, con caídas de vértigo 
en las Bolsas y subidas pro-
nunciadas del gas natural y 
el petróleo que, de mante-
nerse en el tiempo, tendrían 
traducción directa en lo que 
los conductores pagan en el 
surtidor y los hogares en la 
factura de la luz. También 
amenaza con abrir un nue-
vo frente inlacionista en el 
lanco del transporte marí-
timo, el verdadero sistema 
circulatorio de la economía. 
Por los océanos circula más 
del 80% del comercio mun-
dial a bordo de pesados por-
tacontenedores de cientos 
de miles de toneladas. Y el 
incendio bélico en Oriente 
Próximo ha empujado a las 
principales irmas propieta-
rias de estos buques a evitar 
el estrecho de Ormuz –en 
cuyos alrededores al menos 
tres embarcaciones han sido 
atacadas en las últimas ho-
ras y que ayer se dio por ce-
rrado– y el canal de Suez, 
clave para los intercambios 
entre Asia y Occidente. En su 
lugar, están optando por dar 
un enorme rodeo por África 
a través del cabo de Buena 
Esperanza. Consecuencias: 
más tiempo en el agua, tari-
fas más elevadas, retrasos 
en las entregas, y potencia-
les subidas de precios para 
el consumidor si los impor-
tadores trasladan esos so-
brecostes a sus productos.

“Debido al deterioro de la 
seguridad en Oriente Medio 
tras la escalada del conlicto 
militar, hemos decidido ha-
cer una pausa en las futuras 
navegaciones Trans-Suez a 
través del estrecho de Bab 
el-Mandeb”, señaló este do-
mingo pasado en un comu-
nicado la danesa Maersk, la 

segunda mayor compañía 
del sector. El goteo de reac-
ciones ha sido continuo. La 
italo-suiza MSC, líder mun-
dial con alrededor de 900 de 
estos rascacielos horizonta-
les lotantes en cartera, ha 
suspendido todas las reser-
vas de carga hacia Oriente 
Próximo hasta nuevo avi-
so. El grupo francés CMA 
CGM, tercero a nivel global, 
ha anunciado que aplicará 
un recargo por conlicto a 
la carga que proceda o viaje 
desde y hacia una docena 
de países del área. 

La misma medida ha 
tomado la alemana Hapag- 
Lloyd, quinta en el ranking 
por tamaño, que ya no tran-

Las navieras desvían sus 
buques y el comercio mundial 
se vuelve más caro y más lento

Varias compañías 
anuncian recargos 
por prestar 
servicios en zona 
de guerra

Por los océanos 
circula más  
del 80% del 
comercio mundial

sita por el estrecho de Or-
muz y cobrará a sus clientes 
un gravamen por riesgo de 
guerra desde ayer. “La se-
guridad de nuestras tripula-
ciones, buques y su carga si-
gue siendo nuestra máxima 
prioridad”, airma la entidad 
germana en un comunicado.

El transporte, en deini-
tiva, se vuelve más caro y 
más lento de la noche a la 
mañana: sube de precio el 
combustible que los mue-
ve; también el de los seguros 
que cubren los daños deri-
vados de la guerra -algunas 
aseguradoras ya no aceptan 
cubrir esa partida-; el desvío 
por el cabo de Buena Espe-
ranza alarga la travesía entre 
Asia y Europa alrededor de 
una o dos semanas, lo que 
implica a su vez más gastos 
de personal y carburante; 
y más tiempo en el agua 
supone que ese buque no 
está disponible para recoger 
otros pedidos, por lo que se 
reduce la oferta y la pelea 
por el espacio restante tien-
de a impulsar las tarifas.

Las navieras conviven 
habitualmente con una pa-
radoja: cuanto peor es el es-
cenario para las cadenas de 
suministro, más engordan 
sus cuentas de resultados. El 
taxímetro corre durante más 
tiempo cuando sus buques 

Barcos portacontenedores en el puerto de Tanjung Peelepas (Malasia).

Ya se beneficiaron 
en la pandemia del 
cuello de botella 
del comercio 
internacional 

Las firmas 
conviven  
con una paradoja: 
cuanto peor  
es el escenario 
más ganan 

recorren miles de kilómetros 
extra para no ser objetivo de 
drones y misiles. Y con él, se 
multiplican las ganancias de 
las navieras, que ya se bene-
iciaron tras la pandemia de 
los cuellos de botella en el 
comercio internacional por 
el aluvión de demanda que 
siguió a los coninamientos.

Ayer, las acciones de 
Maersk y Hapag-Lloyd re-
lejaban esa situación: su-
bían un 7% al cierre de esta 
edición, esquivando el lunes 
negro de los mercados bur-
sátiles. En el caso de Maersk, 
la mejora se apoya además 
en un informe favorable de 
Bank of America, que ha ele-
vado el precio objetivo de la 
empresa bajo la tesis de que 
la escalada militar retrasa-
rá la apertura de la ruta del 
mar Rojo, lo que le permitirá 
subir el precio de los letes.

El danés Lars Jensen, 
uno de los mayores exper-
tos mundiales del sector, 
ve probable que la crisis 
provoque que los grandes 
buques portacontenedores 
descarguen en puertos ale-
daños de Emiratos Árabes 
Unidos, Omán y Sri Lanka, 
y desde allí recojan la mer-
cancía otras embarcaciones 
más pequeñas que asuman 
el riesgo de cruzar por los 
puntos más peligrosos.
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