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Hidrogeno verde: la energia que
impulsara el futuro del transporte

» Espana se posiciona como
un actor clave en Europa
gracias a sus abundantes
recursos eolicos y solares

PATXI FERNANDEZ
MADRID

1 sector del transpor-

te, y particularmen-

te la automocion, re-

conoce el hidrégeno

verde como un pilar impres-
cindible para lograr una tran-
sicion energética totalmente
sostenible y reducir drastica-
mente su huella de carbono.
El debate global sobre la
descarbonizacién apunta a
un vector energético limpio
y versitil: el hidrogeno. Si bien
la demanda mundial supera
de media los 90 millones de
toneladas, la Agencia Inter-
nacional de la Energia (IEA)
estima que aproximadamen-
te el 99% de esta produccion
de hidrogeno no es limpia,
sino que proviene de combus-
tibles fosiles, generando im-
portantes emisiones de CO,.
Esta distincion entre «hi-
drégeno gris» e «hidrégeno
verde» es fundamental para
la movilidad del futuro. El gas
es el elemento mas abundan-
te del universo, pero rara vez
se encuentra solo en la natu-
raleza, por lo que debe ser ex-
traido de otros compuestos.

Hidroégeno gris

Segtin explican desde Acciona,
actualmente la mayor parte del
hidrégeno se produce a partir
del gas natural, el carbon y el
petrdleo, mediante procesos
como la transformacién mole-
cular (el reformado de gas na-
tural) o la gasificacion con va-
por de agua y oxigeno puro. To-
dos estos métodos liberan CO,,
por lo que no contribuyen a la
descarbonizacion.

La alternativa limpia es el
hidrégeno verde -llamado asi
porque se usan fuentes reno-
vables para su extraccion-,
que se postula como la opcién
mas extendida para un futu-
ro sostenible. Se obtiene me-
diante la electrolisis del agua
impulsada por energia eléc-
trica. Este proceso consiste
en la descomposicion del agua
(HZO) en sus componentes ga-
seosos, oxigeno (0)) e hidré-
geno (Hz), al aplicarle una co-

rriente eléctrica continua. Al
no emitir CO, este hidrégeno
es el unico capaz de impulsar
los vehiculos de pila de com-
bustible (FCEV) con un im-
pacto de carbono nulo.

La capacidad del hidroge-
no verde para descarbonizar
no solo el transporte, sino
también la industria pesada,
ha desatado una carrera in-
ternacional por el liderazgo
en su produccién. Paises 'y
bloques econémicos estin in-
virtiendo fuertemente en tec-
nologia e infraestructura.

La Unién Europea consi-
dera el hidrégeno clave para
el Acuerdo Verde Europeoy
ha fijado el ambicioso objeti-
vo de instalar 40 gigavatios
(GW) de capacidad de elec-
trolizadores renovables para
2030. China es el mayor con-
sumidor y productor mun-
dial, aunque su produccion
actual es mayoritariamente
«gris». Ya estéd desarrollando
mas de 30 proyectos de hidré-
geno verde.

También lideran esta ca-
rrera del hidrégeno otros pai-
ses como India (con miras a
la independencia energética
para 2047), Japon (que fue pio-
nero con una estrategia na-
cional en 2017) y Corea del Sur
(que busca tener un parque
de unos 200.000 vehiculos
eléctricos de pila de combus-
tible, FCEV, para 2025).

Espaiia, lider europeo
Dentro de la Union Europea,
Espaiia aspira a consolidarse
como una potencia en la pro-
duccién de hidrégeno reno-
vable. Gracias a sus abundan-
tes recursos eolicos y solares,
el pais tiene el potencial de
crear un proyecto nacional ro-
busto que impulse la indus-
tria yla creacién de empleo.
La Hoja de Ruta del Gobier-
no espafol incluye objetivos
nacionales concretos para
2030, como la instalacion de
4 gigavatios (GW) de poten-
cia instalada de electroliza-
dores, con la prevision de una
reduccion de emisiones de ga-
ses de efecto invernadero de
4,6 millones de toneladas

equivalentes de CO,. El des-
pliegue a gran escala de pro-
yectos de hidrégeno verde en
Espana, incentivado por la
Alianza Europea para el Hi-
drégeno Limpio, busca no
solo descarbonizar la econo-
mia europea, sino también
posicionar a la industria na-
cional en una tecnologia que
es vista como el futuro de la
la energia y la descarboniza-
cion del transporte.

Aungque el mercado de tu-
rismos de hidrégeno se man-
tiene reducido a unos pocos
modelos, la apuesta por esta
tecnologia es mucho mas am-

Espana se ha fijado
como objetivo
instalar 4 GW de
potencia productiva
de hidrogeno verde

Corea del Sur es el
pais con la red mas
desarrollada de
repostaje y cuenta
con 200.000 vehiculos

plia en el sector del transpor-
te profesional. Las marcas
asidticas, especialmente ja-
ponesas y surcoreanas, tie-
nen la experiencia mas larga
vy la mayor oferta de turismos
con pila de combustible.

El Toyota Mirai (Japon) es
el pionero y referente, siendo
el primer coche de hidrége-
no en comercializarse masi-
vamente, ofreciendo una au-
tonomia de aproximadamen-
te 500 km por tanque.

Desde Corea del Sur, le si-
gue el Hyundai Nexo, un SUV
moderno con una autonomia
superior, cercana a los 600 km.
Hyundai también aplica esta
tecnologia en su camion pesa-
do Xcient Fuel Cell para el
transporte de larga distancia
y este pais es en el que esta mas
extendidos estos motores.

En el mismo grupo de mar-
cas asiaticas, Honda (Japon)
lanz¢ el Clarity, conocido por
su gran autonomia de alrede-
dor de 650 km, aunque su dis-
ponibilidad ha sido mas limi-
tada. Las principales venta-
jas de estos modelos asidticos
radican en su liderazgo tec-

nolégico, la optimizacion en
el consumo de hidrégeno y el
hecho de ser los tinicos turis-
mos de hidrégeno disponi-
bles para la venta en el mer-
cado europeo actualmente.

Transporte pesado

En Europa, la inversién en hi-
drégeno se ha focalizado prin-
cipalmente en el transporte
industrial, donde el rapido
tiempo de repostaje y la gran
autonomia son esenciales
para minimizar el tiempo de
inactividad.

En el sector de turismos,
Mercedes-Benz (Alemania)
desarroll6 el GLC F-Cell, un
SUV hibrido enchufable que
combina una pila de combus-
tible con una bateria recarga-
ble, ofreciendo unos 430 km
de autonomia. Por su parte,
BMW (Alemania) tiene el iX5
Hydrogen, un proyecto de [+D
que utiliza tecnologia de pila
de combustible de Toyota,
destinado a flotas piloto y de
demostracion.

Ya en la categoria de vehi-
culos de transporte de mer-
cancias y de pasajeros, Mer-
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cedes-Benz esta desarro-
llando el Actros Gen H2, un
camion disenado para ru-
tas de largo recorrido, con
el objetivo de alcanzar los
800 km de autonomia uti-
lizando hidrégeno liquido.
El fabricante italiano
Iveco ha confirmado que
sus primeros vehiculos de
hidrégeno seran camiones,
con planes de extender la
tecnologia a autobuses.
Varias marcas del grupo
Stellantis (Opel, Peugeot,
Citroén, Renault) han lan-
zado furgonetas comercia-
les como la e-Vivaro Hydro-
gen (Opel), que utilizan la
pila de combustible como
extensor de autonomia
para el motor eléctrico.
En el transporte ptbli-
co, Solaris (Polonia) con el
Urbino 12 Hydrogen y Cae-
tano (Portugal) con el H2
CityGold ofrecen autobu-
ses con autonomias de 350
km, ya operativos en diver-
sas ciudades europeas.
Finalmente, el fabrican-
te espanol Irizar ha contri-
buido al desarrollo local in-
troduciendo autobuses 'y
camiones rigidos de hidré-
geno, mientras que DAF
(Paises Bajos) investiga la
aplicacion de la tecnologia
FCEV en sus camiones.

Obtencién de
hidrégeno verde // acciona




