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Una grieta en el escudo fiscal
del Gobierno recorta las ayudas
a los transportistas por el diésel

Elaumento de costes del
sector amenaza con
trasladarse a los precios de
los portes y, por ende, a los
de todos los productos

Bruno Pérez
Madrid

Sobre el papel los transportistas profe-
sionales mantendran este mes de sep-
tiembre el mismo ahorro fiscal de 20 cén-
timos por litro de gaséleo consumido que
tuvieron en agosto y el resto de meses
que han seguido a que el Gobierno deci-
diera suspender, en parte obligado por
Europa, la rebaja del tipo de IVA aplica-
ble alos combustibles. Sobre el papel de-
bia ser asi, pero el complejo sistema de
ayudas vinculadas a la evolucion de los
precios disefiado en los despachos del
area econdmica del Ejecutivo ha hecho
que desde el pasado 1 de septiembre su-
fran un sustancial recorte de las ayudas
directas que tenian reconocidas.

La cuestién no es sencilla de explicar,
pero basicamente lo que sucede es que
al reducir el tipo impositivo que se apli-
ca al diésel en el Impuesto de Hidrocar-
buros respecto al mes de agosto, como
consecuencia de la escalada del precio
de este tipo de carburante por encima del
15%, se reducen las ayudas directas por
litro de gasdleo profesional que se abo-
nan alos conductores. La idea del esque-
ma era asegurar que la bonificacion se
mantuviera estable en 20 céntimos por
litro, pero no ha terminado de funcionar
asi.

A corto plazo, la consecuencia practi-
ca es que si en agosto se pagaba un tipo
de Hidrocarburos de 28 céntimos por li-
troylos transportistas tenian una boni-
ficacién directa de 15 céntimos por litro
por gasoéleo profesional, en septiembre
con un tipo fiscal rebajado de 18 cénti-
mos por litro, su ayuda directa se ha que-
dado en 5 céntimos. «En el caso de los
particulares esa reduccién es ain mas
grande, ya que el IVA se aplica sobre el
precio en origen mas el tipo del impues-
to de hidrocarburos y al aplicarse sobre
un precio mas bajo se ganan otros dos
céntimos. Los transportistas no paga-
mos IVA asi que esa ventaja no la tene-
mos», explica Pedro Martinez, secreta-
rio general de Conetrans.

La consecuencia es que mientras los
conductores particulares se beneficia-
ran de un ahorro fiscal extra para com-
pensar la escalada de precio del diésel en
septiembre los transportistas se queda-
ranigual, debido a ese mecanismo de
ajuste que corrige automaticamente ala
bajalas ayudas directas que reciben. Y
esto serd asi tanto para los que estan en
el canal del gasoleo profesional como para
los vehiculos ligeros (furgonetas de trans-
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porte de mercancias, VTC...) que no tie-
nen acceso a esas bonificaciones pero a
los que el Gobierno también reconocié
un esquema de ayudas. Es decir, que el
precio del carburante sube para los trans-
portistas, pero no asi las ventajas fisca-
les que reciben.

A esto se afiade otro elemento: el re-
traso de la Administracién a la hora de
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Una transportistas llena el depdsito en una estacion de servicio. ere

devolver esas ayudas reconocidas por la
ley. «Muchos transportistas ni siquiera
han recibido atin las ayudas directas co-
rrespondientes al mes de marzo, y no nos
cansamos de recordar que el carburan-
te supone mas del 40% de los costes to-
tales de los transportistas», recuerda Pe-
dro Martinez.

«La sustitucion de la reduccién tem-

poral del IVA por un complejo sistema de
bonificaciones variables en el Impuesto
de Hidrocarburos a los conductores par-
ticulares ha sumido a los transportistas
en un escenario de absoluta provisiona-
lidad. No nos gusta porque obliga calcu-
lar mes a mes el coste por carburante que
vas a tener» y la contratacion de los por-
tes no espera a que se conozca el precio
definitivo que va a tener el carburante en
el futuro, lamenta Juan José Gil, gerente
general de Fenadismer.

Enfoque erroneo

La espiral del coste del carburante y la
ineficacia para contener sus efectos de
las medidas planteadas por el Gobierno,
que el sector juzga mas enfocadas a los
conductores particulares que a los pro-
fesionales del transporte, estan empu-
jando al sector a un escenario de estre-
chamiento de los margenes en que una
eventual subida de tarifas aparece cada
vez como mas probable.

El vicepresidente primero y ministro
de Economia, Carlos Cuerpo, sefial6 des-
de el primer momento de la crisis por la
guerra de Iran que el precio del combus-
tible como el primer canal a vigilar para
impedir un contagio de la espiral infla-
cionista de los precios energéticos sobre
las economias domésticas. Con la infla-
cién general ya en el 4,3% y el precio del
diésel con un alza interanual del 15%, la
relativa contencién del IPC subyacente
-el que refleja de manera mas fiel el cos-
te delavida- que estos meses ha oscila-
do entre el 2,6% y €l 3% empieza a preo-
cupar.

«Algo raro estd pasando para que cuan-
do enla guerra de Ucrania el barril de pe-
tréleo llegd a los 120 dolares y el diésel
estuvo en el entorno de los 1,30 euros el
litro, ahora esté a 1,80 euros cuando el ba-
rril no ha superado los 100 délares. Las
petroleras estan haciendo su agosto», de-
nuncia Javier Arnedo, presidente de CETM,
la patronal de los grandes transportistas.

Arnedo no reniega de las bonificacio-
nes fiscales aprobadas por el Gobierno,
sin cuyo efecto, subraya, el sector «esta-
ria muerto», pero considera que para po-
ner bajo control el precio del carburante
el Gobierno tiene que actuar mas arriba,
sobre los margenes de las petroleras.




