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Duplicación de la infraestructura 
ferroviaria del sur de Catalunya, 
adaptación al ancho internacional 
de todas las vías catalanas y cons-
trucción de una decena de termi-
nales ferroviarias en todo el terri-
torio. Esta es la receta que plantea 
Ferrmed, la asociación de promo-
ción del transporte de mercancías 
por tren, ante la próxima entrada 
en funcionamiento del Corredor 
Mediterráneo, tras avisar que co-
lapsará el sistema al no poder asu-
mir la gran cantidad de tráfico que 
conllevará. 

El lobi del sector ferroviario 
realizó ayer su asamblea en las 
instalaciones del Port de Tarrago-
na, donde aprovechó para explicar 
las conclusiones de su propio estu-
dio, enfocado a analizar las posibi-
lidades y carencias del sistema ca-
talán con la llegada del Corredor 
Mediterráneo. El presidente de 
Ferrmed, Joan Amorós, pidió una 
inversión millonaria para las in-
fraestructuras que afectan a la 
movilidad de pasajeros y mercan-
cías, así como el compromiso de 
las administraciones públicas co-
mo la Generalitat y el Estado. 
Amorós listó unas prioridades pa-
ra evitar lo que calificó como «una 
situación grave» con el Corredor 
Mediterráneo. 

«Los trenes no cabrán» 

El estudio de Ferrmed, realizado 
hace dos años, ha contado con la 
participación de hasta 24 expertos 
de varios países con más de 45.000 
horas invertidas, y se han analiza-
do 77.000 kilómetros de toda la red 
europea, contando el tráfico por 
carretera, por ferrocarril y por mar. 
Con las conclusiones del trabajo y 
la conferencia en Tarragona, la 
asociación pretende lograr un co-
rredor «a la altura de los grandes 
ejes europeos, atractivo para todos 
los actores». Estas conclusiones 
llegan un mes después de la adver-
tencia de Mercaderies per l’Inte-
rior del «colapso ferroviario» en el 
sur de Catalunya con la entrada en 
funcionamiento del Corredor Me-
diterráneo. 

Tarragona y su puerto están si-
tuados en la ‘T’ que forma la cone-

xión con Barcelona hacia el nores-
te, la vía hacia Lleida y Zaragoza 
por el noroeste y el Corredor del 
Ebro hacia el sur. El estudio de 
Ferrmed analiza «la importancia 
de este nudo y de desarrollar in-
fraestructuras ferroviarias a tiem-
po para evitar cuellos de botella» 
entre el transporte de mercancías 
y de pasajeros. «No podemos ir 
contra la carretera pero debemos 
combinar bien el transporte. El de 
Barcelona y Tarragona es el tercer 
hub más importante de Europa», 
avisa Amorós. 

Para evitar el colapso de la in-
fraestructura ferroviaria con la en-
trada en funcionamiento del Co-

rredor Mediterráneo, aseguran, es 
necesaria una gran inversión en el 
sector. Ferrmed calcula que, con 
una inversión de 7.000 millones de 
euros se podría realizar «una 
apuesta de mínimos», entre los 
que se incluye la revisión y la mo-
dernización de la infraestructura 
de Rodalies de Barcelona y Tarra-
gona, la nueva línea de mercancías 
entre Martorell y Sant Celoni, el 
cambio de ancho ibérico a interna-
cional de la línea Barcelona-Giro-
na-Portbou, la recuperación de la 
línea ferroviaria entre Sant Vicenç 
de Calders, Roda de Berà, Cons-
tantí y Reus y la construcción de 
nuevos accesos a los puertos de 
Barcelona y Tarragona. 

En esta lista de «actuaciones 
urgentes», como la calificó Amo-
rós, también se apunta la necesi-
dad de una decena de nuevas ter-
minales en todo el territorio cata-
lán, del conjunto de 425 en toda 
Europa. Esta cifra es el resultado de 
un cálculo de las infraestructuras 
necesarias que debería tener la 

Unión Europea si quiere conseguir 
el 30% del transporte de mercan-
cías marcado por la Comisión Eu-
ropea.  

En la provincia de Tarragona, 
Ferrmed sitúa estas nuevas ter-
minales en Montblanc, L’Arboç 
(Baix Penedès), L’Aldea (Baix 
Ebre), Valls-Nulles y el nudo in-
termodal de Vila-seca, además de 
ampliar la de Constantí (Tarra-
gonès) y finalizar la de La Boella 
(Port de Tarragona). 

Joan Amorós remarcó la im-
portancia de duplicar infraestruc-
turas como las de Martorell-Sant 
Celoni y la línea Tarragona-Barce-
lona, e incluso apuntó  a la petición 
de Ferrmed para reunirse con el 
ministro de Transportes.  

De los flujos de mercancías más 
importantes de Catalunya, desta-
can las más de 166.000 toneladas 
diarias entre Tarragona y Barcelo-
na: «Si debemos hacer pasar todos 
los trenes por aquí, no cabrán; las 
líneas de mercancías y pasajeros se 
deben separar», concluyó. n

Ferrmed avisa del colapso del Corredor 
Mediterráneo si no se duplican las vías
> La asociación pide como mínimo la modernización de Rodalies en BCN 
y Tarragona y el ancho internacional de la línea que conecta con Francia

Movilidad ferroviaria

El estudio se ha hecho 
durante dos años y 
contado con la 
participación de  
24 expertos 

Estación de trenes de Tarragona, por donde pasan trenes de mercancías hacia Barcelona o Valencia.

Zowy Voeten

Tarragona
JAN MAGAROLAS El consejero delegado de Moe-

ve, Maarten Wetselaar, fue 
nombrado ayer presidente del 
Club Español de la Energía 
(Enerclub) para los próximos 
dos años, sustituyendo en el 
cargo a Francisco Reynés, pre-
sidente ejecutivo de Naturgy, 
durante la asamblea que se ce-
lebró previamente al acto ins-
titucional en el que se conme-
moraron los 40 años de la aso-
ciación. 

Wetselaar inicia esta etapa 
con el objetivo de impulsar la 
transición energética como 
«gran oportunidad» para la re-
industrialización de España y la 
creación de empleo de calidad, 

situando al sector energético 
como motor de la transforma-
ción del país, y reforzando su 
papel estratégico para la auto-
nomía y competitividad de Eu-
ropa. En su intervención, dentro 
del acto conmemorativo de los 
40 años de Enerclub, Wetselaar 
señaló que entre sus objetivos 
en esta etapa como presidente 
de Enerclub, se encuentra im-
pulsar una visión «más europea 
y abierta» a la sociedad, con una 
voz «más fuerte y cercana». 

En su discurso de toma de 
posesión, Maarten Wetselaar  
agradeció también la labor de su 
predecesor, Francisco Reynés, y 
el liderazgo ejercido al resto de 
órganos rectores de la anterior 
etapa, así como a sus asociados, 
en tiempos de «gran incerti-
dumbre y complejidad». n

Maarten 
Wetselaar, CEO 
de Moeve, nuevo 
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de Enerclub
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Maarten Wetselaar.

El Periódico de Catalunya
Fecha:  martes, 30 de junio de 2026
Fecha Publicación:  martes, 30 de junio de 2026
Página: 16
Nº documentos: 1

Recorte en color                              % de ocupación: 18,10                                                                       Valor: 3782,83€                                                                                                               Periodicidad: Diaria                                                                                                                                                      Tirada: 36559                                                                                                                                                                                     Audiencia: 127956 Difusión: 26133


