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El Tema de la semana Los números de la crisis ferroviaria

La propuesta contempla un peaje 
moderado —tres céntimos por kiló-
metro para vehículos ligeros y 14 cén-
timos para pesados–, excluyendo los 
tramos urbanos y los accesos a las 
ciudades. Según Seopan, el modelo 
permitiría movilizar una inversión 
total de 81.753 millones de euros du-
rante el periodo concesional, desti-
nada tanto a la modernización como 
a la operación y el mantenimiento de 
la red. 

Reversiones 
El debate se produce, además, en 
un momento de transición del sis-
tema. Desde 2018, el Gobierno de-
cidió no renovar las concesiones de 
autopistas de peaje al vencimiento 
de los contratos, liberando tramos 

como la AP-1, la AP-7, la AP-2 o la 
AP-4, y con la AP-68 prevista para 
2026. Este mismo año 11  autovías 
que actualmente operan bajo el sis-
tema de peaje en sombra pasarán a 
ser gestionadas directamente por el 
Estado. Desde el sector se alerta de 
que las autopistas liberalizadas es-
tán mostrando ya signos de deterio-
ro acelerado, lo que estaría contri-
buyendo al aumento del déficit de 
conservación. 

ta un estado crítico. De ellos, cerca 
de 34.000 kilómetros requerirían una 
reconstrucción completa debido al 
avanzado deterioro estructural y su-
perficial. El déficit ha seguido una 
trayectoria claramente ascendente 
en la última década: de los 6.199 mi-
llones estimados en 2014 se ha pa-
sado a casi 13.500 millones en 2024, 
con un peso creciente de las redes au-
tonómicas y forales, que concentran 
más de 8.700 millones del total. 

Evolución del déficit de inversión en la red de carreteras
Datos en millones de euros

Fuente: AEC y Seopan.

Déficit Estado Déficit CCAA/Diputaciones Forales

2014

1.994

4.205

6.199

2016

2.035

4.582

6.617

2018

2.211

4.843

7.054

2020

2.376

5.087

7.463

2022

3.261

6.657

9.918

2024

4.721

8.770

13.491

J. M. MADRID.  

El estado de la red viaria española se 
ha convertido en un problema estruc-
tural con implicaciones económicas, 
presupuestarias y de seguridad. Más 
de la mitad de las carreteras presen-
tan daños graves o muy graves y el 
déficit acumulado de conservación 
alcanza ya los 13.500 millones de eu-
ros, según el último informe de la 
Asociación Española de la Carretera 
(AEC). Una cifra que refleja años de 
infrafinanciación y que aviva aún más 
el debate sobre el modelo de finan-
ciación de las infraestructuras. 

La presión creciente sobre las cuen-
tas públicas –derivada del envejeci-
miento de la población, el aumento 
del gasto en pensiones, sanidad, edu-
cación y defensa– limita la capaci-
dad de las Administraciones para re-
vertir esta tendencia únicamente vía 
presupuestos. Aunque el Ministerio 
de Transportes ha elevado en los úl-
timos ejercicios la inversión anual en 
conservación hasta cerca de 2.000 
millones de euros, el volumen sigue 
siendo insuficiente para frenar el de-
terioro acumulado. 

El informe de la AEC revela que el 
52% de la red, unos 54.000 kilóme-
tros de un total de 101.700, presen-

El déficit de las carreteras se duplica en 
una década y alcanza los 13.500 millones
La reversión de las autopistas desde 2018 y la prevista este año abunda en el deterioro

Un peor estado de 
las carreteras eleva 
la inseguridad y 
sube el coste en 
combustible

Más allá del impacto patrimonial, 
el deterioro tiene efectos económicos 
directos. La AEC estima que solo du-
rante los meses de verano el mal es-
tado del firme genera un sobrecoste 
de 270 millones de euros en combus-
tible, como consecuencia del aumen-
to del consumo, la reducción de la ve-
locidad media y el incremento de los 
tiempos de desplazamiento. A ello se 
suman mayores emisiones contami-
nantes y riesgos para la seguridad vial. 

En este contexto, Seopan, la patro-
nal de las grandes constructoras y 
operadores de infraestructuras, ha 
trasladado al Gobierno una propues-
ta de financiación basada en el pago 
por uso de las autovías interurbanas 
actualmente gratuitas. El plantea-
miento busca garantizar la sosteni-
bilidad del sistema sin seguir tensio-
nando los presupuestos públicos y 
alinearse con los modelos predomi-
nantes en otros países europeos.  

Las eléctricas dejarán de invertir 2.800 millones 
en redes en ausencia de una retribución atractiva

Sergio Guinaldo MADRID.  

En el apartado energético, infinidad 
de sectores han puesto a lo largo de 
todo el 2025 el grito en el cielo por 
el colapso en las redes y por la ne-
cesidad de acometer inversiones con 
las que renovar y ampliar todo el 
sistema eléctrico del país, para po-
der dar cabida a los numerosos pro-
yectos de toda índole interesados 
en establecerse en España por sus 
ventajas competitivas. 

El pasado mes de septiembre, las 
eléctricas publicaron sus mapas de 
capacidad para conectar nueva de-
manda en cumplimiento de la Cir-
cular 1/2024 de la CNMC y la Re-
solución de 8 de junio de 2025. Los 
resultados fueron, cuanto menos, 
preocupantes. Según los datos com-
partidos por los gestores de la red 
de distribución, Iberdrola, Endesa, 
Naturgy y EDP, la saturación de nu-
dos entonces llegaba al 83,4%, y al 
darse a conocer dónde existía cabi-
da, varios promotores corrieron a 

Previsiblemente las empresas irán a los tribunales por la tasa fijada por la CNMC en diciembre

solicitar la poca capacidad disponi-
ble, aumentando dicho porcentaje 
hasta el 88,2% a principios de ene-
ro, de acuerdo con los datos que ma-
nejan las propias eléctricas. 

Este colapso impide que nume-
rosos proyectos puedan desarrollar-
se en el país al no disponer de acce-
so y conexión de demanda. 

Según datos de Aelec, la Asocia-
ción de Empresas de Energía Eléc-
trica, en España se registraron en 
2024 solicitudes de acceso y cone-
xión de demanda por valor de 
67.154 megavatios (MW), de los 
que únicamente se concedieron per-
misos a una décima parte de la de-
mandada (6.182 MW), mientras 
que 33.159 MW (prácticamente la 
mitad) fueron denegados. Por sec-
tores, la mayor demanda provino 
de los centros de datos, seguido del 
sector industrial, del almacenamien-
to, de planes urbanísticos, de la elec-
trificación del parque automovilís-
tico y de proyectos de hidrógeno. 

La solución a esta congestión pa- Subestación eléctrica. EUROPA PRESS

ra el sector estaba clara: ofrecer una 
remuneración atractiva y competi-
tiva para que las empresas del sec-
tor puedan invertir en redes aquí, 
sin tener que acudir a otros merca-
dos en busca de una mayor renta-
bilidad. No obstante, y tras meses 
de presiones, la Comisión Nacional 
de los Mercados y la Competencia 
(CNMC) desoyó sus peticiones, apro-
bando para el periodo 2026 - 2031 
una tasa de retribución financiera 
del 6,58%. Y si bien esta tasa supu-
so un aumento de un punto porcen-
tual (la anterior estaba fijada en el 
5,58%), se sitúa lejos de las tasas de 
otros países, como  Italia, Reino Uni-
do, Alemania o incluso Portugal, 
que han fijado su retribución en una 
horquilla de entre el 7% y el 8%. 

En consecuencia, las eléctricas pre-
visiblemente no invertirán todo lo 
que podrían en la ampliación de la 
red de distribución. Según pudo co-
nocer este medio a mediados de mes, 
Endesa, Iberdrola y EDP recortarán 
sus planes de inversión extra en re-
des de distribución eléctrica entre 
2.600 y 2.800 millones de euros du-
rante los próximos tres años. 

En cuanto a la red de transporte, 
el Gobierno aprobará a lo largo del 
semestre su planificación eléctrica 
para el periodo 2025 - 2030. La pro-
puesta, en fase de estudio, incluirá 
una inversión de 13.500 millones.
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