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«A EUROPA LE QUEDAN SEIS SEMANAS
DE COMBUSTIBLE PARA AVIONES»

El director de la Agencia Internacional de
la Energia, Fatih Birol, hizo ayer estas predicciones
a la vez que alerto de que la guerra de Iran
ha desatado «la mayor crisis energética a la que
nos hemos enfrentado jamas»

rol adelantaba que una prolongaciéon
de la crisis se traducira en «precios
mas altos de la gasolina, precios mas
altos del gas, precios elevados de la
electricidad». En Espafia, este efecto
lleva semanas notandose en los pre-
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Saltan todas las alarmas en los cielos
europeos. Cuando el conflicto en Orien-

te Proximo parecia haber quedado en
un segundo plano, unas declaracio-
nes del director de la Agencia Inter-
nacional de la Energia (AEI), Fatih Bi-
rol, han provocado un gran ‘shock’.
Aseguraba que quedan «quiza unas 6
semanas mas o menos de combusti-
ble para aviones».

Birol aseguraba ayer, en una entre-
vista a AP, que esta es «la mayor cri-
sis energética a la que nos hemos en-
frentado jamads» y que las consecuen-
cias a corto plazo -tan solo un mes y
medio- pueden ser grandes en un sec-
tor econémico como es el de la avia-
cion.

Segun datos de la propia AIE, la de-
manda de combustible para aviones
y queroseno promedia un consumo
cercano a los ocho millones de barri-
les de petrdleo al dia. De esta canti-
dad, para este producto, el golfo Pér-
sico es el principal proveedor, con cer-
ca de medio millén de barriles al dia.
Y el problema es que el estrecho de
Ormuz se ha convertido en un polvo-
rin sin una solucién para el transito
normalizado a corto plazo.

Entre los aspectos positivos, en un
reciente informe la AIE destaca que
si Europa logra sustituir todas sus im-
portaciones y volimenes proceden-
tes de Oriente Préoximo, las reservas
de combustible para aviones cubriran
adecuadamente la demanda prevista
por la agencia para 2026. Pero la in-
certidumbre golpea este mismo vera-
no.

Silas reservas de combustible para
aviones en Europa cayeran por deba-
jo de los 23 dias de cobertura de la de-
manda, se producirian desabasteci-
mientos fisicos y una destruccion de
la demanda en determinados aero-
puertos. Las reservas europeas no han
caido por debajo de los 29 dias de co-
bertura desde 2020.

En este sentido, la compaiiia espa-
fiola Iberia avisé de que cuentan con
el 62% del combustible para este afio
cubierto y advirtié de que el impacto
de la guerra «terminara siendo mas
visible también en nosotros» si esta
se alarga en el tiempo. Hasta ahora,

Un avion despegando desde el aeropuerto de Madrid Barajas. ep

admitia que ya se ha reflejado en los
precios de los billetes. Sobre este po-
sible, también el CEO de Ryanair, Mi-
chael O’Leary aseguré hace algunas
semanas, que si continuda el cierre de
Ormuz, podrian tener que verse abo-
cados a cancelar entre el 5y el 10% de
los vuelos entre mayo y julio, los pri-
meros meses fuertes de la tempora-
da de verano, en los que mercados
como Espafla ven aumentar conside-
rablemente su niumero de operacio-
nes.

Ambas compaiiias, al igual que
otras grandes aerolineas europeas,
tienen aseguradas el 80% de cobertu-
ray ademads a un precio cerrado, que
en el caso de la irlandesa, asciende a
67 ddlares el barril. Pero igualmente
saben que la situacién podria ser usa-
da por los proveedores para alegar
causa de fuerza mayor y poder incum-
plir asilos contratos sin que las ae-
rolineas tengan mucho margen de
maniobra.

Por el momento, el director de la
Agencia aseguraba que el bloqueo del

estrecho de Ormuz «va a tener impor-
tantes implicaciones para la econo-
mia mundial. Y cuanto méas se pro-
longue, peor serd para el crecimien-
to econémico y la inflacién en todo el
mundo». La Unién Europea ya asu-
me que, incluso aunque la situaciéon
se estabilizara y el estrecho retoma-
se su actividad previa a la guerra, el
queroseno para la aviacion podria
continuar con una situacién tensio-
nada hasta finales del verano.

Sobre el impacto en los precios, Bi-
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El sector de la aviacion es de
los mas intensivos en
consumo de derivados del
petroleo. Medio millon de los
ocho millones de barriles que
usan al dia transita por el
estrecho de Ormuz

cios del combustible o los alimentos.
El combustible repunto casi un 4% en
la dltima semana de abril 2026, con
una subida de hasta 30 céntimos por
litro en menos de un mes.

Segln el director de la Agencia, los
paises sufriran el impacto econémi-
co de forma diferente. Algunos como
Japén, Corea, India o China estaran
«mas afectados que otros».

«Los paises que mas sufrirdn no
seran aquellos cuya voz se escucha
mucho. Seran principalmente los pai-
ses en desarrollo, los paises mas po-
bres de Asia, de Africay de América
Latina», aseguraba. «Luego llegara a
Europay a América», advertia.

En el caso de Espafa, la patronal
de las aerolineas ALA llam¢ la sema-
na pasada a la calma al asegurar que
«a corto plazo» el suministro de que-
roseno en Espafia estd asegurado.
«Esto es asi por dos motivos: porque
del total de las importaciones de cru-
do a Espania, solo el 11% procede de
Oriente Medio, y porque el 80% del
queroseno que se produce en nues-
tro pais se produce en las refinerias
que se encuentran a lo largo y ancho
de nuestra geografia», explico Javier
Gandara, presidente de ALA, aunque
también admitié que si los problemas
de suministro persisten podrian afec-
tar a los vuelos que arriban a nuestro
pais, lo que igualmente pondria en
riesgo la conectividad con Espaiia.

Bruselas mueve ficha

Ante este escenario, la Unién Euro-
pea ha comenzado a moverse y Bru-
selas ha planteado una serie de medi-
das a adoptar sila crisis se cronifica:
de implantar un dia de teletrabajo obli-
gatorio para todas las empresas -Yo-
landa Diaz ya se ha opuesto- a o la re-
duccion de la velocidad maxima en
las autopistas.

Aunque atn no hay ninguna medi-
da tomada en firme, los paises miem-
bros ya se han reunido para abordar
soluciones y plantear incluso las me-
didas més drasticas a tomar en los
peores escenarios.



