
ESCALADA BÉLICA EN ORIENTE PRÓXIMO

la navegación y la retirada de co-
berturas por parte de las asegu-
radoras han paralizado en gran 
medida el tráfico marítimo en la 
zona. Millones de barriles perma-
necen bloqueados en buques que 
no pueden cruzar el estrecho.

El repunte de la tensión ha te-
nido un impacto inmediato en los 
mercados. El precio del barril lle-
gó a rozar los 120 dólares para mo-
derarse en las últimas sesiones. 
Ayer, el petróleo brent, de refe-
rencia en Europa, se negociaba  a 
91,9 dólares el barril. Aun así, los 
combustibles refinados siguen re-
gistrando fuertes subidas, lo que 
aumenta el riesgo de que la crisis 
energética termine trasladándose 
a la inflación y a la actividad eco-
nómica. El cierre del estrecho de 
Ormuz no solo afecta al petróleo, 
sino también a los combustibles 
derivados que utilizan el trans-
porte, la industria y la aviación y 
a todo tipo de mercancías que cir-
culan por esta ruta. “Las operacio-
nes de las refinerías se han visto 
interrumpidas, con importantes 
consecuencias para el suministro 
de combustibles para aviación e 
industria”, alertó Fatih Birol.

La AIE fue creada en 1974, tras 
el embargo petrolero impuesto 
por varios países árabes a las eco-
nomías occidentales. El organis-
mo se diseñó precisamente para 
coordinar la respuesta de los paí-
ses industrializados ante crisis de 
suministro como la actual. Una de 
sus principales herramientas es el 
sistema de reservas estratégicas 
de petróleo. Los países miembros 
están obligados a mantener exis-
tencias equivalentes al menos a 90 
días de sus importaciones netas 
de crudo. Estas reservas pueden 
estar almacenadas en depósitos 
públicos o en instalaciones de la 
industria petrolera, pero deben 
poder ponerse en el mercado con 
rapidez en caso de emergencia.

En conjunto, los miembros de 
la AIE cuentan con alrededor de 
1.200 millones de barriles en re-
servas públicas de emergencia. 
El acuerdo implica la liberación 
de petróleo de forma coordinada 
desde los almacenes estratégicos 
de los distintos países miembros. 
El volumen total, los 400 millones 
de barriles, se distribuiría entre 
las economías participantes en 
función de sus reservas y su peso 
en el sistema energético interna-
cional. Según los datos de febrero 
de la propia AIE, España cuenta 
con existencias de petróleo que le 
permitirán contar con 105 días de 
autonomía.

La guerra en Irán ya impacta en 
la producción de un bien más 
esencial que la gasolina: la comi-
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da. Aunque aún no se aprecia en 
los supermercados, en el campo 
la sacudida es evidente. Con po-
co más de una semana de hostili-
dades, los productores en todo el 
mundo ya pagan un 20% más por 

los fertilizantes, en concreto por 
la urea, el abono más utilizado del 
mundo. “La situación ya es grave 
y podría empeorar respecto a lo 
vivido con la guerra de Ucrania”, 
advierte José María Castilla, di-
rector de la Asociación Agraria 
de Jóvenes Agricultores en Bru-
selas. Los países que más notarán 
la subida de los precios de los fer-
tilizantes —y su posible impacto 
en los productos que acaban en 
los supermercados— son aque-
llos más dependientes de la pro-
ducción agraria y de las importa-
ciones de estos insumos. España, 

con un sector agrario relevante 
y elevada dependencia exterior, 
es uno de los más expuestos.
“La urea utilizada por los produc-
tores españoles se fabrica, en su 
mayoría, fuera del país”, señala 
Andrés Góngora, miembro del 
sindicato agrario Coordinadora 
de Organizaciones de Agriculto-
res y Ganaderos. En la UE, solo 
Francia y Bélgica importan más 
que España, cuyo mercado nacio-
nal depende en un 60% de las im-
portaciones, según la Asociación 
Nacional de Fabricantes de Fer-
tilizantes.

El alza de los fertilizantes 
ya impacta en la 
producción de alimentos

un éxito. Ahora, cuando Bruselas 
abre la puerta a este tipo de polí-
ticas, sabe que hay un precedente.

“Lo que estamos viendo pa-
rece un déjà vu de 2022, que esta 
vez se podía haber evitado. Pero 
la Comisión Europea o grupos co-
mo el PP o los liberales rechaza-
ron incluir, en la última reforma 
del mercado eléctrico (EMD), me-
didas previsibles de intervención 
temporal como algunas de las que 
habla ahora Von der Leyen. Algu-
nos lo advertimos”, señala el euro-
diputado socialista Nicolás Gon-
zález Casares. 

Evolución del precio del carburante
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Evolución del precio del petróleo ‘brent’

En dólares por barril

60

65

70

75

80

85

90

95

100

61,94

91,9*

Precio a las 21,00 h de ayer

El mercado energético global vi-
ve días de extrema volatilidad 
desde que Estados Unidos atacó 
a Irán, hace más de una semana. 
El recrudecimiento del conflicto 
en Oriente Próximo ha inyectado 
una prima de riesgo inmediata en 
los mercados de materias primas. 
Lo que hasta hace poco era una 
tendencia alcista moderada en el 
precio del petróleo, se ha conver-
tido en una carrera frenética por 
asegurar el suministro de com-
bustible. El impacto se ha dejado 
sentir con especial intensidad en 
los derivados del crudo, castigan-
do con especial dureza al gasóleo 
frente a la gasolina. 

En las últimas semanas, el ba-
rril de brent, de referencia euro-
pea, ha pasado de cotizar en tor-
no a los 60 dólares a rozar los 120. 
La volatilidad domina las sesio-
nes; la diferencia entre el máxi-
mo y el mínimo diarios en Wall 
Street ha llegado a alcanzar casi 
30 dólares. Para el consumidor, 
el precio del crudo es solo una 
pieza del engranaje. El coste fi-
nal en el surtidor depende sobre 
todo de las cotizaciones interna-
cionales de los combustibles ya 
refinados, que siguen sus propias 
dinámicas de oferta y demanda y 
que, según los analistas, están ex-
perimentando distorsiones sig-
nificativas.

Mientras el petróleo acumu-
la una subida cercana al 40%, la 
gasolina ha aumentado en tor-
no a un 10% y el diésel se ha dis-
parado un 20%, duplicando el 
ritmo de encarecimiento en el 
surtidor. Si se observan las co-
tizaciones internacionales de 
productos refinados —las que 
sirven de referencia para mer-
cados como el Mediterráneo o 
el noroeste de Europa— la bre-
cha es aún mayor. El gasóleo ha 
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llegado a registrar incrementos 
de hasta el 55%, frente al 26% de 
la gasolina y el 33% del brent, 
explica Inés Cardenal, directo-
ra de Comunicación de la Aso-
ciación Española de Operado-
res de Productos Petrolíferos.
La consecuencia ya se percibe 
en las estaciones de servicio. El 
diésel ha pasado de los 1,38 eu-
ros por litro a comienzos de año 
a los 1,79 euros registrados el lu-
nes, superando con creces a la 
gasolina 95, que se sitúa en los 
1,66 euros, según datos del Mi-
nisterio de Transición Ecológica. 

El sorpasso es llamativo por-
que, históricamente, el diésel ha 
disfrutado de un colchón fiscal 
en España de casi 10 céntimos de 

La guerra dispara el diésel por 
encima del precio de la gasolina

La dependencia de 
importaciones, los bajos 
inventarios y el freno 
exportador de China 
explican la distorsión

euro por litro menos que la gaso-
lina. Pero la actual crisis ha bo-
rrado esa ventaja. Al ser la coti-
zación del producto refinado tan 
elevada, la menor carga imposi-
tiva ya no basta para mantenerlo 
más barato. 

Parte de la explicación resi-
de en una debilidad estructural 
de la industria energética euro-
pea. Fuentes empresariales que 
piden anonimato señalan que 
Europa dispone de suficiente 
capacidad de refino para ser ex-
portadora neta de gasolina, pe-
ro sufre un déficit crónico de ga-
sóleo, lo que la obliga a depen-
der de las importaciones. Gran 
parte de este diésel que consu-
me el continente proviene pre-
cisamente de Oriente Próximo, 
lo que deja a los mercados euro-
peos muy vulnerables ante cual-
quier interrupción en el flujo de 
suministros.

A esta fragilidad geográfica se 
suma el bajo nivel de inventarios. 
Las reservas europeas de gasó-
leo se encuentran significativa-
mente por debajo de la gasolina, 
lo que reduce el margen de ma-
niobra ante una crisis de oferta y 
empuja los precios al alza de for-
ma casi automática cuando aso-
ma el temor de la escasez, según 
explica Jorge León, jefe de análi-
sis geopolítico de Rystad Energy. 

El contexto se complica ade-
más por la política comercial de 
China. El gigante asiático ordenó 
la semana pasada la suspensión 
de las exportaciones de com-
bustible ante el conflicto. Fuen-
tes oficiales citadas por Reuters 
aseguraban que el Gobierno ha-
bía instado a sus refinerías a fre-
nar las ventas de productos refi-
nados para garantizar su propia 
seguridad energética. Cardenal 
insiste en que la decisión tiene un 
peso considerable en el mercado 
global. Aunque el país importa 
grandes cantidades de crudo, su 
capacidad de refino la convierte 
en uno de los mayores exporta-
dores mundiales de gasóleo. Al 
cerrar el grifo, retira del mercado 
global un volumen de producto 
vital para equilibrar los precios. 
El diésel es un producto muy 
inelástico desde el punto de vis-
ta de la demanda. A diferencia de 
la gasolina, el gasóleo es la sangre 
que mueve el transporte de mer-
cancías por carretera y los sec-
tores industriales estratégicos, 
donde no existe una alternativa 
inmediata y el consumo es difícil 
de recortar.

El gasóleo ha pasado 
de 1,38 euros por 
litro a principios 
de año a 1,79 

La subida es llamativa 
porque este derivado 
goza de un colchón 
� scal en España
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