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La guerra dispara el diésel por
encima del precio de la gasolina

La dependencia de
importaciones, los bajos
inventarios y el freno
exportador de China
explican la distorsion

DENISSE LOPEZ
Madrid

El mercado energético global vi-
ve dias de extrema volatilidad
desde que Estados Unidos ataco
a Iran, hace mas de una semana.
El recrudecimiento del conflicto
en Oriente Préximo ha inyectado
una prima de riesgo inmediata en
los mercados de materias primas.
Lo que hasta hace poco era una
tendencia alcista moderada en el
precio del petréleo, se ha conver-
tido en una carrera frenética por
asegurar el suministro de com-
bustible. El impacto se ha dejado
sentir con especial intensidad en
los derivados del crudo, castigan-
do con especial dureza al gasoleo
frente a la gasolina.

En las tiltimas semanas, el ba-
rril de brent, de referencia euro-
pea, ha pasado de cotizar en tor-
no alos 60 délares a rozar los 120.
La volatilidad domina las sesio-
nes; la diferencia entre el maxi-
mo y el minimo diarios en Wall
Street ha llegado a alcanzar casi
30 dolares. Para el consumidor,
el precio del crudo es solo una
pieza del engranaje. El coste fi-
nal en el surtidor depende sobre
todo de las cotizaciones interna-
cionales de los combustibles ya
refinados, que siguen sus propias
dindmicas de ofertay demanday
que, segtin los analistas, estan ex-
perimentando distorsiones sig-
nificativas.

Mientras el petréleo acumu-
la una subida cercana al 40%, la
gasolina ha aumentado en tor-
no aun 10% y el diésel se ha dis-
parado un 20%, duplicando el
ritmo de encarecimiento en el
surtidor. Si se observan las co-
tizaciones internacionales de
productos refinados —las que
sirven de referencia para mer-
cados como el Mediterraneo o
el noroeste de Europa— la bre-
cha es aiin mayor. El gaséleo ha
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llegado a registrar incrementos
de hasta el 55%, frente al 26% de
la gasolina y el 33% del brent,
explica Inés Cardenal, directo-
ra de Comunicacién de la Aso-
ciacion Espafiola de Operado-
res de Productos Petroliferos.
La consecuencia ya se percibe
en las estaciones de servicio. El
diésel ha pasado de los 1,38 eu-
ros por litro a comienzos de afio
a los 1,79 euros registrados el lu-
nes, superando con creces a la
gasolina 95, que se sittia en los
1,66 euros, segin datos del Mi-
nisterio de Transiciéon Ecolégica.

El sorpasso es llamativo por-
que, histéricamente, el diésel ha
disfrutado de un colchén fiscal
en Espafia de casi 10 céntimos de

El gasoleo ha pasado
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litro a principios
deafoal,79
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euro por litro menos que la gaso-
lina. Pero la actual crisis ha bo-
rrado esa ventaja. Al ser la coti-
zacién del producto refinado tan
elevada, la menor carga imposi-
tiva ya no basta para mantenerlo
mas barato.

Parte de la explicacion resi-
de en una debilidad estructural
de la industria energética euro-
pea. Fuentes empresariales que
piden anonimato sefialan que
Europa dispone de suficiente
capacidad de refino para ser ex-
portadora neta de gasolina, pe-
ro sufre un déficit crénico de ga-
séleo, lo que la obliga a depen-
der de las importaciones. Gran
parte de este diésel que consu-
me el continente proviene pre-
cisamente de Oriente Préximo,
lo que deja a los mercados euro-
peos muy vulnerables ante cual-
quier interrupcion en el flujo de
suministros.

A esta fragilidad geografica se
suma el bajo nivel de inventarios.
Las reservas europeas de gasé-
leo se encuentran significativa-
mente por debajo de la gasolina,
lo que reduce el margen de ma-
niobra ante una crisis de oferta'y
empuja los precios al alza de for-
ma casi automatica cuando aso-
ma el temor de la escasez, segiin
explica Jorge Leon, jefe de anali-
sis geopolitico de Rystad Energy.

El contexto se complica ade-
mas por la politica comercial de
China. El gigante asidtico ordend
la semana pasada la suspension
de las exportaciones de com-
bustible ante el conflicto. Fuen-
tes oficiales citadas por Reuters
aseguraban que el Gobierno ha-
bia instado a sus refinerias a fre-
nar las ventas de productos refi-
nados para garantizar su propia
seguridad energética. Cardenal
insiste en que la decision tiene un
peso considerable en el mercado
global. Aunque el pais importa
grandes cantidades de crudo, su
capacidad de refino la convierte
en uno de los mayores exporta-
dores mundiales de gaséleo. Al
cerrar el grifo, retira del mercado
global un volumen de producto
vital para equilibrar los precios.
El diésel es un producto muy
inelastico desde el punto de vis-
tadela demanda. A diferencia de
la gasolina, el gasé6leo esla sangre
que mueve el transporte de mer-
cancias por carretera y los sec-
tores industriales estratégicos,
donde no existe una alternativa
inmediatay el consumo es dificil
de recortar.




