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Espana disparala compra a Marruecos
de diésel entre sospechas de que es ruso

Las importaciones se han multiplicado tras la guerra en Iran. El sector alerta de
la llegada de cuatro cargueros del pais norteafricano, que no cuenta con refinerias

JUAN CRUZ PENA
Madrid

Espafia ha disparado la com-
pra de gasdleo a Marruecos tras
desatarse la escalada bélica en
Oriente Préximo. El incremen-
to de las importaciones de diésel
por compaiiias espafiolas desde el
pais vecino ha hecho saltar todas
las alarmas en el sector, que sos-
pecha que su procedencia original
es rusa. Fuentes del sector al tan-
to de la situacién denuncian que
lallegada del carburante desde el
norte de Africa es una triangula-
cién para que Rusia pueda colocar
sus productos dentro de la Union
Europea, saltdndose las sancio-
nes impuestas por Bruselas por
la invasion de Ucrania. Conside-
ran imposible que un pais como
Marruecos, sin ninguna capaci-
dad de refino y ante la situacién
de escasez mundial de gasdleo,
tenga la capacidad de exportar.
Entienden que solo lo puede ha-
cer fuera de la l6gica de merca-
do, comprando al tinico pais con
excedentes de diésel que exporta
por debajo de los precios actua-
les. Los datos son contundentes:
Marruecos, que si mantiene rela-
ciones comerciales con Rusia, le
compra el 45% del diésel que im-
porta. A su vez, la llegada de este
gasoleo genera una competencia
desleal para la industria local.
Las ultimas maniobras se em-
pezaron a gestar con el fuerte in-
cremento de precios del diésel de
primavera, que elevo el coste del
gasoleo por encima de la gasolina
pese a estar menos gravado fiscal-
mente. El 4 de abril, el carguero
Harbiye dispens6 mas de 40.000
toneladas de gaséleo en Tarrago-
na. El 4 de mayo, lleg6 a Barcelo-
na el Kriti Episkopi, con 36.000 to-
neladas de diésel. El 12 de mayo
atraco el Sea Dragon, con 43.000
toneladas en Bilbao; y el pasado
23 de junio lleg6 el Aldebaran, con
33.000 toneladas de carburante,
seguin los datos de Kpler. Hay al-
gunas transacciones que el sector
considera normales, pero estas
han levantado todas las sospechas.
Estas descargas estdn en linea
con los datos aportados por la
Corporacion de Reservas Estra-
tégicas de Productos Petroliferos
(Cores), que confirma que en mar-
zo y abril, tras la escalada bélica
de EE UU e Israel sobre Iran, la lle-
gada de diésel desde Marruecos
se reactivo después de casi un afio
sin apenas entrada. Entre los dos
meses posteriores al estallido de
la guerra, han llegado 76.000 to-
neladas de gaséleo desde Marrue-
cos, unas cifras inéditas desde ha-
ce un afo. Es mas: en este tiempo,
las importaciones marroquies de
diésel casi habian desaparecido.
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El dato

76.000

toneladas de gasoleo. Es

el volumen llegado desde
Marruecos entre marzo y abril,
meses posteriores al estallido del
conflicto irani. Son datos inéditos
desde hace un afio, tiempo en

el que las ventas desde el pais
habian desaparecido.

A ello hay que sumar las entra-
das de los cargueros detectados
por los operadores de los puertos
en Espafia. Marruecos nunca ha-
bia exportado diésel a Espafia an-
tes de la guerra de Ucrania. Fuen-
tes del sector no tienen dudas de
que parte o todo el diésel que vie-
ne de Marruecos puede tener su
verdadero origen en Rusia.

“Cuando una refineria india
comienza a comprar crudo ruso
para, mds tarde, fabricar diésel,
lo pone en el mercado europeo
en condiciones ventajosas que
afectan nuestra competencia in-
dustrial”, lamentaba el conseje-
ro delegado de Repsol, Josu Jon
Imaz, en febrero de 2024. Repsol
suma cinco refinerias en Espafia

con unos 1.000 trabajadores en ca-
da planta. Moeve (antigua Cepsa)
tiene dos y BP tiene una. Ademas,
en estos ultimos afios han eleva-
do el esfuerzo por descarbonizar
su operativa, por lo que la entrada
de diésel de origen ilicito lastra su
competitividad.

Fuentes de la Asociacién de
la Industria de los Combustibles
de Espana (AICE) sefialan que “es
importante combatir todo tipo
de fraude en el sector de los hi-
drocarburos, lo que afecta grave-
mente a la competencia, incluida
laimportacién de carburantes cu-
yo origen pudiera ser ilicito”.

El ciclo del diésel se cierra con
los compradores del carburante
sospechoso por empresas en Es-

pafia. En los ultimos afios, han
proliferado operadores alterna-
tivos que cuentan con almace-
namiento en los grandes puertos
capaces de abastecerse al margen
de las grandes marcas. En el sec-
tor creen que parte de este diésel
sospechoso acaba en operadores
minoristas low cost.

En el escenario geopolitico
actual, apunta un experto en la
materia, el tinico pais que dispo-
ne de excedentes capaz de colo-
car el producto a precios inferio-
res es Rusia. Parte de la oferta del
gasobleo que se distribuye a escala
mundial se ha visto truncada por
los dafios a las infraestructuras
energéticas de los paises del gol-
fo Pérsicoy, sobre todo, por el cie-
rre del estrecho de Ormuz.

Vetos

A diferencia de Espafa y el res-
to de paises de la UE, Marruecos
no ha establecido ningun veto a
Rusia, que esta siendo capaz de
aguantar econémicamente la in-
vasion sobre Ucrania desde hace
ya mds de cuatro afios. Los datos
de los operadores confirman que
en los dltimos afios el pais norte-
africano tenia a Moscti como uno
de sus suministradores de hidro-
carburos. Segun Kpler, Marrue-
cos import6 645.000 toneladas de
diésel desde Rusia en 2025. Y en
lo que va de 2026 la cifra sigue
creciendo: los operadores marro-
quies habian comprado 489.000
toneladas de gaséleo ruso, que
suponen el 45% del total de las
importaciones que llegan al pais.

En el mercado tampoco creen
rentable que los compradores de
diésel en Marruecos puedan ad-
quirir a los precios de merca-
do actuales para luego reexpor-
tar, por lo que apuntan a que es-
ta practica solo puede merecer la
pena en un escenario en el que
dicho diésel pueda llegar ya con
descuento a suelo africano. Y ahi
Rusia es de los pocos capaces de
abastecer por su alta capacidad de
produccién.

Controlar estas practicas ile-
gales es altamente complicado. E1
diésel ruso que entra en el circui-
to de otros paises que si tienen re-
laciones comerciales con Europa
es dificil de controlar, ya que una
vez que entra en paises terceros
se pierde su trazabilidad.

A mediados de 2023, cuando
llegaron las primeras sospechas
de que estaba entrando diésel ru-
so por Espafa a través de paises
terceros, el entonces consejero
delegado de Exolum, Jorge Lan-
za, asegurd que el Gobierno no te-
nia forma de confirmar si el diésel
ruso que pasa por Turquia acaba-
ba en Espaiia. Esta afirmacién del
maximo responsable de la antigua
CLH, el distribuidor de hidrocar-
buros en Espaiia, llegaba después
de que algunos de los maximos
representantes del sector denun-
ciaran esta situaciéon que supone
una competencia desleal. Ya en-
tonces, el Ministerio parala Tran-
sicién Ecoldgica lanzo6 una investi-
gacion para evitar estas practicas,
sin que por ahora se haya podido
demostrar la operativa irregular
ni establecer sancién alguna.




