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Consecuencias de la escalada bélica El problema del carburante

Las aerolineas ven asegurado
el fuel en Espana, pero temen sufrir

por la escasez en otros paises

La Asociacion de Lineas Aéreas contabiliza una oferta de 258,8 millones

de asientos para esta temporada de verano, un 5,7% mas que en 2025

JAVIER F. MAGARINO

MADRID

“El suministro de queroseno
de aviacién esta garantiza-
do en Espana. Pero si otros
paises tienen problemas, es-
tos sipodrian afectar a nues-
tro mercado”. La afirmaciéon
parte del presidente de la
Asociacién de Lineas Aéreas
(ALA), Javier Gandara, quien
desgrané ayer en Madrid la
oferta de asientos por par-
te de las aerolineas para la
presente temporada de ve-
rano, que abarca desde pri-
meros de este mes de abril
hasta finales de octubre. Las
companias han presupues-
tado meses de crecimiento
en la demanda de vuelos, a
lo que responden con 258,8
millones de plazas hacia o
desde Espana. Tal capaci-
dad puesta en el mercado
supone un 5,7% de incremen-
to frente a la temporada de
verano de 2025.

Gandara se refirié ante
los medios a “un entorno
mas incierto que nunca, con
novedades cada minuto que
tienen impacto en la avia-
cidn, el turismo, el coste de
la vida y en la economia en
general”. El precio del com-
bustible de aviacién se ha
duplicado desde el inicio del
conflicto en Oriente Proéxi-
mo, motivado por el ataque
de Estados Unidos e Israel
sobre Irdn, mientras que la
subida del barril de crudo
transita el 60%. “La tonelada
métrica de queroseno ha pa-
sado de 700 dblares a1.400y,
en ocasiones, 1.500 ddlares”,
subrayo el representante de
las aerolineas.

La tensién sobre los cos-
tes que soporta el sector (un
tercio se deben al combus-
tible) podria trasladarse al
precio de los billetes, se afir-
ma desde ALA, pero ello de-
pendera de la evolucion de
una demanda que también
se ve presionada por la ma-
yor inflacién. “Si el viajero no
pudiera absorber una subida
de precios, las companias
tendrian que pensar en otro
tipo de ajustes”, explico el
presidente de ALA, sin en-
trar en la politica comercial
de las empresas asociadas.

Volotea ha cancelado alre-
dedor del 1,5% de sus ope-
raciones para los préximos
meses e Iberia, por ejemplo,
dejara de volar a Cuba, en
este caso por la imposibili-
dad de cargar los depésitos
de sus aviones en laisla tras
laintervencién militar de EE
UU a primeros de ano.

El shock en los costes
operativos en anteriores
crisis se tradujo en la desa-
pariciéon de referencias del
sector aéreo. En este sentido,
Javier Gandara tranquilizé al
senalar que las aerolineas
con actividad en Espana tie-
nen coberturas financieras
sobre el 70% al 80% del con-
sumo de combustible a corto
plazo, por lo que este vera-
no siguen pagando el fuel a
precios previos a la guerra
en Oriente Préximo.

El sector no prevé gran-
des voliimenes de cancela-
ciones de vuelos en Espana
por el conflicto, debido a que
solo un 1,5% estan relacio-
nados con destinos o sobre-
vuelos en Oriente Préximo.
Si son de esperar ajustes
puntuales por los precios
del combustible y hay pre-
ocupacion por la situaciéon
de escasez de queroseno en
paises emisores de turismo,
como Reino Unido.

La Unién Europea, tam-
bién cada uno de los Esta-
dos, estan elaborando pla-
nes de contingencia y una
posibilidad es 1a del estable-
cimiento de un mecanismo
de solidaridad por el que pai-
ses menos afectados por la
crisis de disponibilidad de
fuel podrian salir al rescate.
En este sentido, Gdndara ha
explicado que las refinerias
espanolas aportan entre el
80% vy el 85% del querose-
no de aviacién consumido
en los aeropuertos de la
red de Aena, mientras que
otros paises importan has-
ta un 90% del fuel. En este
contexto, en las refinerias
se piensa ya en el refuerzo
de la produccién por enci-
ma del consumo previsto en
este pais, lo que podria ser
dedicado a la exportacion.

Ademés de lanotable ca-
pacidad de refino, Espana se
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Un avion de Easyjet en el
aeropuerto de El Prat de
Barcelona. MASSIMILIANO
MINOCRI

El sector no prevé
grandes
volumenes de
cancelaciones de
vuelos en Espana

Enlo que va de ano
el incremento

del trafico aéreo
vaesdel 3,2%

ve menos golpeada que otros
mercados por la guerra en
Oriente Préximo debido a
su menor dependencia, de
poco mas del 11%, respecto
al petréleo que pasa por el
estrecho de Ormuz.

Enlo que vade afio, elin-
cremento de trafico aéreo
ya es del 3,2% en Espana,
lo que invita a pensar en
un buen verano en cuanto
a demanda. Desde ALA se
haremarcado que este pais,
visto por el turismo como un
destino seguro, puede captu-
rar trafico de mercados mas
cercanos al area en guerra,
como el turco, el griego o el
chipriota.

La oferta desplegada por
las aerolineas, con lareferida
subida del 5,7%, se alimen-
ta especialmente de creci-
mientos en los aeropuertos

-

andaluces, con un 9,8% mas
en asientos programados
(32,1 millones hasta final de
octubre), o de Islas Baleares,
donde el incremento para
esta temporada de verano
es del 2,6% (47,9 millones de
plazas). Por contra, los aero-
puertos canarios presentan
una caida del 2,5% (hasta los
35,7 millones de asientos),
con los dos aeropuertos de
Tenerife lastrando la evo-
lucién de la capacidad des-
plegada (Tenerife Sur baja
un 6,9% y Tenerife Norte lo
hace un 4,1%).

En cuanto a los mayo-
res aeropuertos de lared de
Aena, Madrid-Barajas pre-
senta un 8% mas de oferta
que la pasada temporada
de verano (51,6 millones de
asientos); Barcelona-El Prat
sube un 7,6% (45,8 millones);

en Mallorca se registra un
aumento del 2% (33,4 millo-
nes), y el salto en la produc-
cién prevista en Alicante es
del 14,1% (16,8 millones de
asientos).

La temporada de invier-
no ha concluido con un mi-
116n de vuelos en la red de
aeropuertos (+2,3%) y 140,1
millones de pasajeros (+3,7%
frente al invierno anterior).
Por segmentos, han tirado
del trafico las rutas intraeu-
ropeas, con 80,9 millones de
viajeros y un crecimiento del
5,3%. El intercontinental ha
subido a 15,3 millones de pa-
sajeros, un 10,6% mas, y el
doméstico hanotado cierto
enfriamiento y registra 43,8
millones de viajeros, un 1,3%
alabajaenlatemporadain-
vernal concluida a final de
marzo.

Respeto y rigor

El presidente de ALA apro-
vecho su intervencién ante
la prensa para rechazar lo
que ha calificado como
“declaraciones desafortu-
nadas” del presidente de
Aena, Maurici Lucena, en
la junta de accionistas ce-
lebrada la semana pasa-
da. “El proceso regulatorio
[para la fijacién de la sen-
da tarifaria del quinque-
nio 2027-2031] debe seguir,
pero es esencial el respeto
y elrigor”, reclamé el repre-
sentante del sector, “Aena
y sus gestores nos merecen
el mayor respeto, pero es
desafortunado que desde
ese lado se tache de mez-
quinas, frivolas e irrespon-
sable nuestras pociones”.
Javier Gandara subrayé que
las companias aéreas difie-
ren de las proyecciones de
Aena sobre costes opera-
tivos en los aeropuertos o
el trafico que soportaran,
igual que difieren casas de
analisis bursatil como Bar-
clays, “pero ambas partes
aplican con rigor las férmu-
las y si hay algo que respe-
tamos es el marco regula-
torio”.

Aena halanzado una pro-
puesta de subida tarifaria
del 3,8% anual entre 2027 y
2031 para soportar un plan
de inversiones reguladas de
10.000 millones de euros.
Desde ALA, por su parte, se
asegura que los proyectos
de ampliacién de los aero-
puertos se pueden acome-
ter, tal y como estan presu-
puestados, con un descenso
tarifario del 4,9% anual. La
respuesta final la tiene la
Direccién General de Avia-
cién Civil, que trasladara el
tercer Documento de Regu-
lacién Aeroportuaria para su
aprobacion en el Consejo de
Ministros previsiblemente el
préoximo mes de septiembre.




