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Las petroleras piden

a la Moncloa que el precio

del combustible no se controle
con descuentos directos

Raul Masay Bruno Pérez
Madrid

El barril de petréleo Brent estd por
encima de los 80 délares. Ha teni-
do una rapida subida desde que se
inicio la ofensiva bélica de EE.UU.
e Israel en Oriente Préximo. De for-
ma inmediata han subido los com-
bustibles (por encima de 1,50 euros
el litro), y los espafioles hemos pa-
sado en cinco dias a pagar mucho
mas por la gasolina. Aunque toda-
via no estd a niveles preocupantes,
las compafiias petroleras ya se han
reunido con el Gobierno para plan-
tear alternativas en caso de que la
situacién vaya a peor.

En concreto, segtin ha podido co-
nocer este periddico, esta semana se
han reunido las empresas del sector
petrolero y las estaciones de servi-
cio con la Oficina Econémica de Mon-
cloa. Han traslado a su responsable,
Manuel de la Rocha, que en caso de
que haya que tomar medidas se haga
de tal forma que ofrecer ayudas di-
rectas -como sucedio en la crisis por
la guerra de Ucrania- no sea la prin-
cipal alternativa.

Por el momento no esta encima
de la mesa tomar medidas. Tanto el
sector como el Gobierno estiman
que todavia no hay un escenario pe-
ligroso. Tal y como publicé ABC,
ahora mismo lallegada de una po-
tencial crisis energética y de pre-
cios vendrda marcada por la dura-
cion del conflicto.

Los precios del crudo, pese a es-
calar por encima de los 80 délares el
barril, sigue en cauces normales den-
tro del negocio petrolero. Los exper-
tos estiman que hasta los 90 délares
hay un margen razonable; sobre todo,
para que estas compafiias consigan
mayores rentabilidades en su activi-
dad. No obstante, a quien si se tras-
lada esta subida -y ademas de forma
inmediata- es a los consumidores.

La clave, ahora, serd monitorizar
la situacién y asumir en qué mo-
mento se debe intervenir. En la an-
terior crisis se manej6 una horqui-
lla de entre los 1,70 y 1,80 euros el
litro de gasolina y diésel para acti-
var las ayudas. Lo que tiene claro
esta vez es que no se deben come-
ter los mismos errores.

La bonificacion con cargo a las ar-
cas del Estado de 20 céntimos del
coste de cada litro de gasolina (de 15
euros en el caso de las grandes dis-
tribuidores de combustible, que asu-
mieron sufragar 5 euros de la reba-
ja) fue una de las medidas mas polé-
micas y contestadas del paquete de
ayudas que puso en pie el Gobierno
a finales de 2022, cuando las circuns-
tancias creadas por la guerra de Ucra-
nia dispararon el precio del petréleo,
la electricidad y los carburantes a ni-
veles nunca antes vistos.

Las estaciones de servicio la recha-
zaron de plano porque tal y como se
configurd de inicio les obligaba a ade-
lantar el coste de la bonificacién has-
ta que el Estado les abonara la cuan-
tia correspondiente y solo después
de cumplimentar una farragosa ges-
tién documental. El mecanismo pro-
vocé que decenas de gasolineras de
toda Espafia echaran el cierre y op-
taran por no vender combustible los
primeros dias de entrada en vigor de
la medida ante el temor a no poder
hacer frente al coste que para ellas
tenia dejar de cobrar esos 20 cénti-
mos a sus clientes sin recibir nada a
cambio, lo cual oblig6 al Gobierno a
habilitar un sistema de anticipos que
resolvio el problema de tesoreria pero
embarullé atin mas la tramitacién
burocratica de la ayuda.

En su momento pidieron al Go-
bierno un sistema mas sencillo y
operativo, que pasara por la reduc-
cién del tipo de IVA del 21 al 10%,
del mismo modo que se habia he-
cho con la electricidad y luego se
haria con el gas y los alimentos, y
un incremento de 4,9 céntimos has-
ta 20 céntimos por litro de las de-
voluciones asociadas a la utiliza-
cioén de gasoéleo profesional.

La medida también suscité un inu-
sual consenso entre los expertos. Se
cuestiond su tremendo coste presu-
puestario, de en torno a 5.000 millo-
nes de euros al afio, pero también que
beneficiara de manera clara a las ren-
tas mas altas, que son las principa-
les consumidoras de combustibles.
Menos de un 10% de los contribuyen-
tes se llevaban cerca del 50% de las
ayudas, en tanto que las rentas ba-
jas apenas se llevaban un 15% de to-
das las subvenciones que se pusie-
ron sobre la mesa.



