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ACTUALIDAD ECONÓMICA

Aerogeneradores en funcionamiento en una planta solar cerca de Weifang, en la provincia de Shandong, al este de China. AP PHOTO

PAULA MARÍA MADRID 
La Comisión Nacional de los Merca-
dos y la Competencia (CNMC) apro-
bó la semana pasada su propuesta de 
retribución para la distribución, el 
transporte y la regasificación de gas 
natural. En otras palabras, lo que las 
gasistas cobrarán entre 2027 y 2032 
por el uso de sus redes. Las acciones 
de Enagás reaccionaron con alzas de 
hasta el 17% en bolsa. La foto es dife-
rente para las compañías distribui-
doras, pues la CNMC no ha compen-
sado el hachazo que dio al sector en 
el anterior periodo retributivo. De he-
cho, la propuesta del regulador supo-
ne un agravio de casi 850 millones en-
tre transportista y distribuidoras. 

La brecha se debe a que la CNMC 
ha aplicado actualizaciones financie-
ras y operativas al transporte que ha 
denegado a la distribución, según se 
desprende del análisis de ambas cir-
culares. Y es que, aunque la CNMC ha 
mantenido sin cambios la meto-
dología de retribución de las redes de 
gas y las regasificadoras, dos activi-
dades que agrupa casi en exclusiva 
Enagás; sí ha introducido cambios en 
el actual modelo RAB (Base de Acti-
vos Regulados, por sus siglas en in-
glés) que han cambiado la foto final. 

El RAB es el sistema para calcular 
la retribución a las empresas por sus 
activos e inversiones reguladas. En 
este caso, por la red de tuberías y plan-

tas de regasificación que permite re-
cepcionar el gas, transformarlo y tras-
ladarlo hasta los clientes finales. Si la 
CNMC hubiera prolongado el mode-
lo actual, los ingresos del transporte 
habrían caído en el próximo periodo 
por las bajas inversiones y altas amor-
tizaciones de los activos. Pero el su-
pervisor ha roto con esta tendencia, 
al actualizar parámetros clave prote-
giendo sus ingresos frente al enveje-
cimiento de sus activos. 

La CNMC plantea incrementar la 
retribución del transporte en 767 mi-
llones, un 27% más sobre lo que su-
pondría mantener el modelo actual. 
En el caso de la regasificación, la re-
tribución crecería un 31%, lo que se 

traduce en unos 540 millones acu-
mulados entre 2027 y 2032. En total, 
más de 1.300 millones de subida. 

El nuevo marco para la distribución 
afecta a Gas Extremadura, Madrile-
ña Red de GaS, Nedgia (filial de gru-
po Naturgy), Nortegas y Redexis. Pa-
ra ellas, la CNMC propone una mejo-
ra de 468 millones hasta 2030, un 7% 
más. Si bien, es la subida es cuatro ve-
ces inferior a la del resto de activida-
des reguladas de gas y tampoco es se-
gura, ya que el supervisor la ha con-
dicionado al alza de la demanda. 

Las circulares se encuentran en pro-
ceso de audiencia pública y en el sec-
tor entienden que hay «margen de 
mejora». Confían en convencer a la 

CNMC de que hacen falta mayores in-
centivos para mantener a punto las 
redes de gas. Entre otras cosas, el sec-
tor argumentará el carácter «crítico» 
de estas infraestructuras, precisamen-
te ahora, en el contexto del shock ener-
gético por la guerra en Irán. La CNMC 
y Sedigás, la patronal sectorial, han 
agendado una reunión el próximo 10 
de abril para debatir la propuesta. To-
do apunta a que el argumento bélico 
estará sobre la mesa. 

La distribución de gas no pasa por 
su mejor momento, sobre todo, las 
empresas más pequeñas. El mordis-
co que asestó el anterior marco retri-
butivo, en 2020, ha debilitado su si-
tuación financiera, con un recorte de 
unos 240 millones al año. 

En su propuesta, la CNMC no com-
pensa el recorte ni el efecto de la in-
flación y el aumento del coste de la 
deuda, a pesar de que sí lo ha hecho 
en el caso del transporte, al que la nue-
va circular aplica una subida de 100 
puntos básicos en la Tasa de Retribu-
ción Financiera (TRF), tanto para las 
nuevas inversiones como para las que 
están pendientes de amortizar.

La CNMC abre una brecha de casi 
850 millones en el sector del gas 
Su propuesta de retribución a las gasistas hasta 2032 beneficia mucho más a Enagás

LUCAS DE LA CAL SHANGHAI 
CORRESPONSAL 

Petróleo ilimitado, hidrógeno verde 
y turbinas eólicas flotantes. Mientras 
la guerra en Oriente Próximo desata 
turbulencias en los mercados ener-
géticos, y el bloqueo efectivo del Es-
trecho de Ormuz pone en evidencia 
la vulnerabilidad del suministro glo-
bal, China está intensificando su ma-
quinaria ecológica para reducir la de-
pendencia de los combustibles fósi-

les tradicionales. Esta semana, Pekín 
lanzó un programa piloto para am-
pliar el uso industrial del hidrógeno 
verde, mientras que Carbonology, una 
startup de Shanghai, asegura haber 
desarrollado un proceso capaz de con-
vertir el dióxido de carbono extraído 
del aire y el agua en combustible sin-
tético competitivo. 

Según la empresa, que utiliza ener-
gía solar y eólica, se puede producir 
gasolina, diésel, combustible de avia-

ción y nafta a precios comparables 
con los del mercado tradicional, un 
avance que sería notable teniendo en 
cuenta los estudios que apuntan a 
que el principal problema del petró-
leo sintético es su alto coste de pro-
ducción y que requiere grandes can-
tidades de energía. 

Este tipo de proyectos subrayan la 
ambiciosa estrategia de China –el ma-
yor emisor de carbono del planeta y 
líder mundial en capacidad de ener-

gía renovable– de diversificar sus fuen-
tes de energía y avanzar hacia un mo-
delo de autosuficiencia. El año pasa-
do, cuando el mundo invirtió 2,3 bi-
llones de dólares en energía verde, 
más de un tercio de esa inversión pro-
vino de China, casi igualando la in-
versión conjunta de EEEU y la UE. 

Una de las apuestas estratégicas 
actuales de Pekín es el hidrógeno ver-
de. Hace varios años, mientras gran 
parte del mundo se centraba en la 

China acelera su revolución verde ante la guerra 
Impulsa nuevos proyectos industriales en hidrógeno y combustibles sintéticos

electrificación del transporte, el Go-
bierno chino empezó a impulsar pro-
gramas para convertir el hidrógeno 
en un combustible que redujera su 
dependencia del petróleo y gas im-
portado: más del 70% viene del exte-
rior, y un 40% pasa por Ormuz. 

El pasado lunes, el Ministerio de 
Industria y Tecnología anunció obje-

tivos concretos: expandir el transpor-
te público impulsado por hidrógeno 
y explorar su integración en gasoduc-
tos y calderas industriales como fuen-
te de calor renovable. 

China ya lidera la transición de su 
mercado automotriz hacia los vehí-
culos eléctricos más rápido que cual-
quier otra gran economía importan-
te. Actualmente, la mitad de los co-
ches nuevos que se fabrican son eléc-
tricos o híbridos. «Durante décadas, 
China ha invertido cientos de miles 
de millones de dólares en vehículos 
eléctricos y energías renovables, una 
estrategia a largo plazo que le permi-
te enfrentar con mayor resiliencia las 
turbulencias del petróleo», defiende 
Hu Jianwu, subdirector del departa-
mento de petróleo y gas de la Admi-
nistración Nacional de Energía. 

«China cuenta con un colchón fren-
te a otros países; los cortes de sumi-
nistro y los aumentos de precio no 
afectan significativamente el funcio-
namiento de su economía», añade 
Michal Meidan del Oxford Institute 
for Energy Studies.

China importa 
cerca del 70%  
del combustible 
que consume 

Ya lidera la 
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los vehículos 
eléctricos
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