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El presidente de la Asociación 
Española de Fabricantes de 
Automóviles y Camiones, Jo-
sep María Recasens, inauguró 
ayer el foro anual de la patro-
nal de fabricantes con un 
mensaje contundente a las au-
toridades europeas. El tam-
bién presidente de Renault en 
España hizo referencia a la 
tormenta perfecta que acecha 
a las fábricas del Viejo Conti-
nente para alertar que la in-
dustria europea «se la está ju-
gando». «Podemos hablar de 
regulación, amenazas arance-
larias o de nuevas tecnologías, 
pero la realidad es que si en 
Europa, en 2026, no somos ca-
paces de impulsar entre todos 
políticas que aseguren la so-
beranía tecnológica, la inde-
pendencia energética y la 
competitividad, el sector del 
automóvil tal y como lo cono-
cemos, desaparece», afirmó.  

En línea con su homólogo en 
España, el presidente de la pa-
tronal europea, Ola Källenius, 
reclamó un giro en la política 
industrial comunitaria para 
paliar el riesgo de que la auto-
moción pierda peso en la eco-
nomía europea. l I. ALHAMBRA

Los fabricantes 
piden políticas 
que eviten que el 
coche europeo 
desaparezca

Las aerolíneas cargan contra 
la propuesta de Aena de subir 
las tasas 0,43 euros de media 
por pasajero al año entre 2027 y 
2031 (un 3,8% cada ejercicio), en 
el marco del nuevo Documen-
to de Regulación Aeroportua-
ria, conocido como DORA III. 
La Asociación de Líneas Aéreas 
(ALA) calcula que la cifra que ha 
puesto sobre la mesa el gestor 
de los aeropuertos españoles 
obligará a los pasajeros a des-
embolsar 2.150 millones de eu-
ros más por viajar en avión a 
lo largo de ese periodo. 

Las líneas aéreas cuestionan 
la previsión en la que Aena sus-
tenta esa subida de tasas. En-
tienden que la compañía capi-
taneada por Maurici Lucena 
se queda corta en sus estima-
ciones de tráfico aéreo, al tiem-
po que sobreestima los costes 
operativos y los de capital. El 
presidente de ALA, Javier Gán-
dara, aseguró ayer en una rue-
da de prensa que Aena ya ha in-
gresado otros 1.320 millones de 
euros adicionales por errores si-
milares en el cálculo de estas va-
riables a lo largo de los últimos 
nueve años. l INGRID GUTIÉRREZ

Los pasajeros 
podrían pagar 
2.150 millones 
más por las 
tasas de Aena
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Los trenes siguen teniendo que 
minorar la velocidad a su paso 
por el tramo en el que el pasa-
do 18 de enero se produjo el trá-
gico accidente de Adamuz (Cór-
doba). Dos días después de la 
reapertura de la circulación, los 
convoyes siguieron ayer sin po-
der superar los 60 km/h en la vía 
que se dirige a Sevilla, mientras 
que Adif elevó el tope a 160 
km/h en la otra, sentido Madrid. 
Son 100km/h más pero toda-
vía lejos de los 250 que se pue-
den alcanzar en una línea que es 
de Alta Velocidad. 

Adif revisó ayer solo en parte 
la limitación temporal de velo-
cidad que estableció el martes 
para el tramo concreto de Ada-
muz, que forma parte de la línea 
que conecta Madrid con Anda-
lucía. El corredor se reabrió a 
la circulación tras casi un mes 
sin servicio, en concreto desde 
el siniestro del 18 de de enero. El 
martes el administrador ferro-
viario autorizó la reapertura, 
con una limitación de velocidad 
para los dos sentidos de la mar-
cha por este tramo a 60 km/h,  
pero decidió revisarlo al consi-
derar que dos días de circula-
ción era ya un plazo razonable 
para determinar posibles cam-
bios. Finalmente, decidió au-
mentar el máximo en sentido 
Madrid. Por otra parte, cerca del 
tramo de Adamuz, Adif mantie-
ne otra limitación temporal de 
velocidad a 90 km/h en un tra-
mo de unos cinco kilómetros. 

Todas estas limitaciones de 
velocidad ahondarán, por tan-
to, en los retrasos que acumula 
la línea, al igual que otras de 
Alta Velocidad, como la Madrid-
Barcelona, que desde el acci-

dente de Adamuz han amplia-
do sustancialmente sus tiempos 
de viaje. De hecho,  el gestor  
acordó con Renfe, Iryo y Ouigo 
un incremento de 25 minutos 
de viaje en este corredor. 

Mientras, continúa la inves-
tigación del accidente. Un infor-
me inicial de la Guardia Civil, al 
que 20minutos tuvo acceso 
ayer, apunta a la rotura del carril 
de la vía o a un fallo de la sol-

dadura como principales hi-
pótesis de las causas del acci-
dente, que causó la muerte de 
46 personas y dejó más de 150 
heridos. El documento se entre-
gó en el juzgado de Montoro 
(Córdoba) que investiga el suce-
so el 5 de febrero y es una con-
tinuación del elaborado inicial-
mente y que se entregó al juez el 
22 de enero. 

Los agentes ponen de mani-
fiesto que las cámaras de segu-
ridad de Adif permiten conocer 
la hora del impacto (19. 43 h) pe-
ro «no permiten confirmar có-
mo se produce, al no observar-
se el momento de la colisión».   

Aunque en el documento se 
expone que no se puede descar-
tar ninguna hipótesis sobre las 
causas del accidente, enumera 
que la primera se centra en «un 
problema en las infraestructu-
ras ferroviarias» con tres de-
rivadas, como pueden ser «un 
carril o riel de fabricación defec-
tuoso», «una soldadura defec-
tuosa» o el «estado general del 
conjunto». Por ello, los investi-
gadores han pedido a Adif todos 
los datos que existan sobre los 
lotes de rieles usados en el tra-
mo del siniestro. También se ha 
solicitado al juzgado un aná-
lisis de cuatro muestras de la 
soldadura y se están mirando 
las traviesas, el balasto, el carril, 
los clips y más soldaduras de to-
do el tramo que se renovó.   

La segunda hipótesis está en 
que un tren anterior pudiese 
perder una pieza que a su vez 
dañase la infraestructura. Un 
accidente por una conducción 
negligente o imprudente es otra 
de las hipótesis analizadas en el 
documento. No obstante, a fal-
ta de los informes toxicológicos 
«nada indica a priori» una «ac-
tuación anómala» por parte del 
maquinista del Alvia, que fa-
lleció en el accidente. Del con-
ductor del Iryo el documento 
afirma que tanto las pruebas de 
alcoholemia como las toxico-
lógicas resultaron negativas. Por 
otro lado, los agentes tampoco 
descartan «otras causas» como 
un «sabotaje» o una «actuación 
«terrorista». l

El AVE a Sevilla mantiene las 
restricciones de velocidad a su 
paso por el tramo de Adamuz
EN DIRECCIÓN a la capital hispalense los maquinistas no pueden superar los 60 km/h 
mientras que en sentido contrario se ha elevado a 160 dos días después de reabrir la línea  
LA GUARDIA CIVIL señala a una rotura en la vía o a la soldadura como causa del siniestro

Si Red Eléctrica y la Comisión 
Nacional de los Mercados y la 
Competencia (CNMC) hubie-
ran tenido lista la regulación en 
la que llevaban trabajando des-
de 2020 para permitir que las 
plantas fotovoltaicas y eólicas 
pudieran actuar con las centra-
les nucleares, hidráulicas y de 
ciclo combinado para contro-
lar la tensión, el apagón del 28 
de abril de 2025, «con mucha 
probabilidad», no se habría 
producido. O, al menos, su 
«riesgo se habría minimizado». 

Así lo aseguraron ayer en la 
comisión de investigación del 
Senado sobre el cero eléctrico 
los representantes del sector fo-
tovoltaico y del sector eólico, 
que responsabilizaron a Com-
petencia y Red Eléctrica de la 
tardanza en permitir a estas 
plantas habilitarse para contro-
lar tensión de red, como hacen 
las centrales convencionales, y 
le han achacado la responsa-
bilidad de que el 28 de abril so-
lo hubiera nueve centrales pro-
gramadas en todo el país para 

dar estabilidad a la red y no «de-
cenas» de instalaciones repar-
tidas por todo el país de tecno-
logía renovable. Fuentes de Red 
Eléctrica aclararon después que 
ellos no tienen competencia en 
la normativa –en este caso, el 
procedimiento de operación 
al que aluden las renovables– y 
que se limitan a aplicarla tal y 
como la aprueba la CNMC. 

«Si hubieran podido regular 
tensión en el momento del in-
cidente, con mucha probabi-
lidad no se habría producido», 
afirmó el director general de 
la Unión Española Fotovoltai-
ca (UNEF), José Donoso. «Si se 
hubiera aprobado el procedi-
miento operativo 4.7 con tiem-
po suficiente y se hubieran ha-
bilitado un número de plan-

tas renovables distribuidas 
geográficamente, podríamos 
haber contribuido a minimizar 
el riesgo de apagón», añadió a 
continuación el director ge-

neral de la Asociación Empre-
sarial Eólica (AEE), Juan Virgi-
lio Márquez.  

Donoso y Márquez son re-
presentante de las dos princi-
pales tecnologías renovables 
que generan electricidad en 
España y que, después del 
apagón llegaron a ser seña-
ladas como responsables, por 
supuestos «experimentos» y 
planes del Gobierno para 
cambiar el mix energético ha-
cia uno verde que ambos ne-
garon ayer en la Cámara Al-
ta. Lo que sí explicaron es que 
cuando sucedió el apagón, la 
fotovoltaica y la eólica lleva-
ban cinco años esperando a 
que la CNMC y Red Eléctrica 
desplegaran la normativa ne-
cesaria. l CLARA PINAR

Las renovables, contra Red 
Eléctrica y Competencia 
por el gran apagón de 2025

Un tren AVE circula esta semana por el tramo del accidente. SALAS / EFE

 
Puede leer más información del 
gran apagón en  20minutos.es

EN CIFRAS 

Las consecuencias 
del accidente 
ferroviario 

46 
personas fallecieron en el si-
niestro del pasado 18 de enero 
en Adamuz 

90 
kilómetros por hora es la ve-
locidad máxima en un tramo 
de 5 km cerca de la zona cero 
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