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Irlanda retira a Indra el 
contrato para renovar 
la gestión ferroviaria
CONFLICTO/  Irish Rail le acusa de retrasos y amenaza con ir a 
la Justicia. Indra negocia las condiciones de la resolución.

Artur Zanón/Carlos Drake. 
Londres/Madrid 
Indra negocia con Irish Rail, 
la empresa pública de gestión  
ferroviaria de Irlanda, las con-
diciones de resolución del 
contrato por el que el grupo 
español tenía que desarrollar 
un nuevo sistema de gestión 
de tráfico para todo el país. 

El citado encargo se adjudi-
có en 2020 por 32 millones de 
euros y, tras una serie de re-
trasos y problemas, incluida la 
pandemia, se renovó en 2024.  

Indra debía diseñar e im-
plantar un sistema de control 
integrado y con una alta auto-
matización para centralizar la 
gestión, mejorar el servicio y 
reaccionar antes frente a inci-
dentes de la red ferroviaria.  

Según la prensa irlandesa, 
Irish Rail ha resuelto el con-
trato por los retrasos en la im-
plementación de la solución e 
incluso estaría preparando 
acciones legales por daños. Al 
mismo tiempo, la compañía 
irlandesa estaría negociando 
con Siemens la adjudicación 
del encargo retirado a Indra. 

Las mismas informaciones 
apuntan a que Irish Rail ha 
pagado ya 28,2 millones de 
euros a Indra, además de 
otros 17 millones por gastos a 
terceros clientes.  

Fuentes próximas a Indra 
reconocen que su intención 
es llegar a un acuerdo amisto-
so para rescindir el contrato y 
no dañar su reputación en el 
país y explican que el encargo 
ha acabado no por un incum-
plimiento, sino por la aplica-
ción de una cláusula de termi-
nación por conveniencia, que 
no obliga a especificar una 
causa objetiva. 

Indra achaca los problemas 
al exceso de consultores ex-
ternos (muchos, fuera del pa-
ís) usados por Irish Rail por la 
insuficiencia de personal in-
terno especializado (la comu-
nicación directa con el cliente 
no fue la correcta) y la limita-
ción de la documentación téc-
nica que la empresa le ha faci-
litado para el nuevo sistema.  

Dicho de otro modo, las ca-
racterísticas y limitaciones de 
la red ferroviaria del país –en 
parte, decimonónica– no han 
sido suficientemente bien do-
cumentadas ni compartidas 
con el equipo de Indra que lle-

va el proyecto, lo que ha obli-
gado a desarrollar un sistema 
sin el conocimiento suficiente 
de la infraestructura.  

Irish Rail mostró en abril su 
desacuerdo sobre los resulta-
dos de la prueba realizada con 
la última versión del software 
implementado por Indra. Es-
te paso desencadenó, poste-
riormente, la rescisión. 

Las fuentes consultadas ex-
plican que Indra ha trabajado 
sin problemas en contratos si-
milares en España o Arabia 
Saudí. El grupo español abrió 
oficina en Dublín el pasado 
enero para impulsar su nego-
cio de movilidad. La compa-
ñía está en Irlanda desde hace 
20 años y, entre las principa-
les adjudicaciones recientes, 
figura el sistema del peaje de 
un túnel en la capital del país. 

Alianza en Espacio 
Por otro lado, Indra continúa 
reforzando su posiciona-
miento en el negocio espacial. 
La empresa que preside Án-
gel Simón participará en la 
alianza europea 2030+, en co-

laboración con Alpha Impul-
sion, CT Ingenieros y Meca-
no ID para el impulso del mo-
tor cohete Garnet, destinado a 
la próxima generación de mi-
crolanzadores europeos. 

El objetivo es reforzar el 
mercado de lanzamiento de 
cohetes al Espacio, que está 
dominado por SpaceX, que 
hasta 2026 ofrecía servicios 
de lanzamiento compartido. 
Con el fin de este servicio por 
SpaceX, Europa ha detectado 
una oportunidad para la en-
trada de nuevos actores. 

El proyecto europeo Gar-
net aúna capacidades indus-
triales de Francia, España e 
Italia con el fin de hacerse con 
una parte del pastel de los mi-
crolanzadores de cohetes. 

Garnet usará una tecnolo-
gía de propulsión autófaga, 
con un sistema con el que la 
estructura de propulsión se 
consume de forma progresiva 
como combustible en el vue-
lo. La alianza prevé que el mo-
tor cohete Garnet, de 15 tone-
ladas de empuje, entre enope-
ración en la década de 2030.

La plantilla  
de Airbus vota 
continuar con 
la huelga pese 
al preacuerdo 
Expansión. Madrid 
La plantilla de Airbus Espa-
ña ha decidido continuar con 
la huelga indefinida iniciada 
el 25 de agosto, con un 
51,23% de los votos a favor en 
el cómputo global de todas 
las plantas, frente al 48,7% 
que ha optado por pausar las 
movilizaciones, una diferen-
cia de 67 votos, a la espera de 
que se celebre este mes de 
septiembre el referéndum 
sobre la última propuesta de 
la compañía. 

Así lo han confirmado 
fuentes sindicales a Europa 
Press, después de que el cen-
tro de San Pablo (Sevilla) 
fuera el último en votar tras 
los problemas técnicos del 
lunes, el cual ha elegido man-
tener la movilización con 
266 votos, al contrario que en 
Cádiz (94,3% por el sí), Illes-
cas (59,7%), Tablada (60,2%) 
y Albacete. 

De esta forma, San Pablo 
se une a Getafe, el principal 
centro a nivel nacional, cu-
yos trabajadores decidieron 
el lunes mantener los paros. 

Preacuerdo 
Estas votaciones se produ-
cen después de que Airbus y 
varios sindicatos, entre ellos, 
ATP, CCOO y SIPA, que su-
man mayoría de representa-
ción de la plantilla, alcanza-
ran el viernes un principio de 
acuerdo para desbloquear el 
conflicto laboral, tras la me-
diación del Gobierno en una 
reunión de urgencia en el 
Ministerio de Industria y Tu-
rismo, con la presencia del ti-
tular del ramo, Jordi Hereu, 
y del CEO mundial de la 
compañía, Guillaume Faury. 

El siguiente paso será so-
meter esta nueva propuesta a 
referéndum vinculante a to-
dos los empleados de Airbus 
España durante este mes de 
septiembre.

La firma española  
se queja de la falta 
de documentación 
técnica a la que  
ha tenido acceso 

Imagen del servicio ferroviario de Irlanda.

Indra compite en 
Irlanda desde hace 
20 años y acaba  
de lograr el sistema 
de peaje de Dublín

Centro de San Pablo (Sevilla) de 
Airbus.

Azora cierra dos 
operaciones en Miami 
por 73 millones
Expansión. Madrid 
Azora ha vendido un comple-
jo de oficinas en Miami 
(EEUU) por 62,3 millones de 
dólares (53,6 millones de eu-
ros), al tiempo que ha com-
prado un conjunto de locales 
comerciales en esa ciudad por 
22,2 millones de dólares (19,1 
millones de euros). 

Estas dos operaciones se 
han realizado a través de dos 
vehículos independientes. 
La compañía creó Azora Pri-
vate en 2025 para impulsar 
el crecimiento global de su 
negocio en el segmento de 
inversores privados, y estas 
nuevas transacciones mar-
can un nuevo paso en su es-
trategia en el mercado de Es-
tados Unidos. 

La primera transacción 
consiste en la venta a un pro-
motor inmobiliario de un edi-
ficio de oficinas, Continental 
Plaza en Coconut Grove, 
comprado hace menos de un 
año por 47,5 millones de dóla-
res, es decir, casi 15 millones 
por debajo del importe por el 
que ahora lo ha vendido. 

Azora Private puso en mar-
cha un estudio urbanístico y 
mantuvo conversaciones con 
las autoridades locales para 
aumentar la edificabilidad del 
terreno de 8 a 20 plantas, am-
parado por la ley estatal. 

La segunda transacción es 

la compra de Santona Cor-
ner, un conjunto de locales 
comerciales en Coral Gables, 
en la modalidad de club deal 
con un número reducido de 
inversores. 

Santona Corner se enmar-
ca en uno de los corredores 
comerciales de mayor tránsi-
to de Miami, con más de 
80.000 vehículos diarios so-
bre la US-1, a 0,3 millas (482 
metros) de la Universidad de 
Miami.

Vende oficinas por 
53,6 millones de 
euros y compra 
locales comerciales 
por 19,1 millones 

BP desmantela su isla 
de amarre en Castellón 
Expansión. Madrid 
La empresa petrolera BP ha 
iniciado la fase principal de 
desmantelamiento de la anti-
gua isla de amarre y las líneas 
submarinas situadas frente a 
la costa de Castellón.  

Tras obtener los permisos 
necesarios y finalizar los tra-
bajos de preparación, da co-
mienzo ahora la parte más vi-
sible del proyecto: el desmon-
taje de las estructuras y las lí-
neas submarinas. 

La isla, propiedad de BP y 
sujeta a concesión de la Auto-
ridad Portuaria de Castellón, 
se empleó para actividades de 
descarga. En 2012, la compa-
ñía invirtió 50 millones de eu-
ros en dos nuevos puntos de 
atraque en la dársena sur del 
puerto, lo que permitió trasla-
dar allí sus operaciones. 

La empresa explica que 
una vez terminada la vida 
operativa de la isla de amarre 

inició un proceso administra-
tivo para su retirada, acorde 
con la complejidad técnica y 
regulatoria de la actuación. 
Este procedimiento culminó 
con un informe favorable du-
rante el año pasado por parte 
de las administraciones y la 
autorización definitiva llegó 
el pasado febrero de 2026. 

Durante el segundo trimes-
tre de este año, la empresa 
completó los trabajos prepa-
ratorios para el desmontaje —
ingeniería de detalle, permi-
sos, contratación del equipo 
de dirección facultativa y ha-
bilitación logística—, inclu-
yendo inspecciones submari-
nas para verificar el estado del 
fondo marino y minimizar el 
impacto ambiental. 

Adjudicados ya todos los 
contratos especializados, el 
proyecto entra este tercer tri-
mestre en su fase principal de 
desmantelamiento.

Javier Rodríguez-Heredia, socio 
director de Azora.
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