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El Tema de la semana Un nuevo shock para el petróleo

Bruselas también alerta de que el 
48% de las subvenciones continúa 
concediéndose de manera genera-
lizada, sin distinguir entre fuentes 
energéticas o beneficiarios. Antes 
de la crisis, estas ayudas no dirigi-
das representaban alrededor del 
21% del total. 

Por impacto ambiental, la Comi-
sión clasifica 110.000 millones de 
euros como subvenciones perjudi-
ciales para el medioambiente. Los 
combustibles fósiles concentraron 
89.000 millones, el 81% de esta ca-
tegoría. Las ayudas consideradas 
no perjudiciales aumentaron, en 
cambio, un 10%, hasta los 230.000 
millones. 

El informe utiliza datos de 2024 
y, por tanto, no incorpora las medi-
das adoptadas durante 2025 y 2026 
ni las respuestas de los gobiernos 
europeos al conflicto de Oriente Me-
dio. La Comisión admite que esta 
crisis puede requerir nuevos apo-
yos temporales y selectivos para los 
consumidores vulnerables y la in-
dustria, pero reclama que no retra-
sen la eliminación estructural de las 
subvenciones fósiles. 

Bruselas considera que una per-
turbación prolongada del suminis-
tro o un encarecimiento acusado 
de la energía justificarían actuacio-
nes para proteger a los consumido-
res vulnerables y evitar que los ma-
yores costes energéticos deterioren 
la competitividad de la industria 
europea. 

Sin embargo, el Ejecutivo comu-
nitario reclama que cualquier in-
tervención responda a tres condi-
ciones: debe ser temporal, selecti-
va y estar limitada a los hogares y 
empresas que realmente necesiten 
protección.  

La Comisión trata así de evitar 
que los gobiernos recuperen las re-
bajas fiscales generalizadas, los to-
pes indiscriminados o las subven-
ciones al consumo que se extendie-
ron tras la invasión rusa de Ucrania 
y que, en algunos casos, continua-
ron aplicándose incluso después de 
que los precios energéticos comen-
zaran a descender. 

La advertencia responde a la ex-
periencia de la crisis de 2022. Los 
Veintisiete movilizaron entonces 
importantes recursos públicos pa-
ra contener las facturas de electri-
cidad, gas y carburantes, pero bue-

Rubén Esteller MADRID.  

La Comisión Europea propondrá 
una reforma del Reglamento de Go-
bernanza de la Unión de la Energía 
para impulsar la retirada de las sub-
venciones a los combustibles fósi-
les. Bruselas considera insuficien-
tes los avances realizados por los 
Estados miembros y advierte de que 
más de la mitad de estas ayudas to-
davía carece de una fecha de elimi-
nación cercana. 

Según un informe de la Comisión 
Europea, las subvenciones energé-
ticas concedidas en la Unión Euro-
pea alcanzaron los 340.000 millo-
nes de euros en 2024. La cifra su-
pone un descenso del 5% respecto 
a 2023 y del 25% frente al máximo 
de 457.000 millones registrado en 
2022, durante la crisis energética 
por Ucrania. Sin embargo, continúa 
muy por encima del promedio anual 
de 190.000 millones contabilizado 
entre 2015 y 2019. 

Las ayudas destinadas específi-
camente a los combustibles fósiles 
ascendieron a 97.000 millones de 
euros. Aunque disminuyeron un 
20% en un año y un 42% desde el 
máximo de 2022, todavía supera-
ban en un 62% los niveles anterio-
res a la crisis energética. 

El principal reproche de Bruselas 
se dirige a la falta de calendarios cla-
ros. Solo el 39% de las subvencio-
nes fósiles, equivalentes a 38.000 
millones, tenía prevista su finaliza-
ción antes de 2025. Otro 8%, unos 
8.000 millones, debería desapare-
cer entre 2026 y 2030. Los 50.000 
millones restantes, el 52% del total, 
no tienen fecha de retirada o esta se 
sitúa después de 2030. 

La Comisión señala además que 
únicamente ocho Estados –Bélgi-
ca, Francia, Alemania, Italia, Leto-
nia, Lituania, Luxemburgo y Portu-
gal– han manifestado su intención 
de eliminar completamente estas 

Bruselas presiona para eliminar  
las subvenciones a los carburantes
España es uno de los países que se resiste a retirar este tipo de ayudas

subvenciones. Incluso en estos paí-
ses faltan, según el Ejecutivo comu-
nitario, fechas definitivas, políticas 
detalladas y medidas concretas. Es-
paña no figura entre los Estados que 
han asumido ese compromiso inte-
gral y de hecho durante los últimos 
meses ha seguido manteniendo las 
ayudas correspondientes al consu-
mo de carburantes y se plantea aho-
ra prorrogarles ante el empeora-
miento de la situación. 

Ayudas a las renovables 
En paralelo, las ayudas a las ener-
gías renovables repuntaron un 
39%, hasta los 76.000 millones de 
euros. La energía solar recibió cer-

ca de 30.000 millones, el 39% del 
apoyo renovable, por delante de 
la bioenergía, con 15.000 millo-
nes, y de la eólica, con 9.000 mi-
llones. El informe sitúa a España 
entre los países que concentran 
una mayor proporción de sus ayu-
das renovables en la tecnología so-

lar, junto con Malta, Grecia, Chi-
pre e Italia. El apoyo al hidrógeno 
también creció con fuerza: se tri-
plicó respecto a 2023 y se cuadru-
plicó frente a 2022, hasta alcan-
zar una cifra récord de 13.500 mi-
llones de euros. 

Pese a la retirada de parte de las 
medidas anticrisis, las ayudas tem-
porales destinadas a contener los 
precios energéticos todavía suma-
ron 98.000 millones de euros en 
2024. Descendieron un 38% res-
pecto al ejercicio anterior, pero la 
Comisión recuerda que los Estados 
no cumplieron plenamente el obje-
tivo europeo de extinguir estas me-
didas durante 2024. 

R. E. M. MADRID.  

La Comisión Europea ha rechaza-
do, por el momento, presentar un 
mecanismo común para gravar los 
beneficios extraordinarios obteni-
dos por las compañías energéticas 
como consecuencia de la escalada 
de los precios del petróleo y del gas. 

La Comisión vuelve a rechazar gravar los beneficios de las petroleras
Insta a que los países  
que deseen hacerlo,  
lo hagan por su cuenta

Bruselas considera que los Estados 
miembros ya cuentan con capaci-
dad para aprobar sus propios im-
puestos y evita así recuperar una 
respuesta fiscal coordinada como la 
adoptada durante la crisis energé-
tica de 2022. 

El asunto estaba previsto que se 
debatiera ayer por los ministros de 
Economía y Finanzas de la Unión 
Europea durante su reunión infor-
mal de Dublín. La discusión llega 
después de que Alemania, España, 
Portugal, Italia, Polonia y Austria 

reclamasen a finales de agosto una 
actuación europea ante el encareci-
miento de la energía y su impacto 
sobre los consumidores y la activi-
dad económica. 

El ministro alemán de Finanzas, 
Lars Klingbeil, ha encabezado la pre-
sión sobre el Ejecutivo comunita-
rio. A su llegada a la reunión, recla-
mó a la Comisión que presente an-
tes del próximo Ecofin, previsto pa-
ra octubre, posibles fórmulas para 
gravar lo que calificó como benefi-
cios excesivos de las petroleras. 

Klingbeil sostuvo que la Comisión 
se ha mostrado “muy reservada” pe-
se a las reiteradas peticiones de va-
rios gobiernos. Sin embargo, el co-
misario europeo de Economía, Val-
dis Dombrovskis, enfrió la posibili-
dad de una respuesta comunitaria. 
“En esta cuestión, la decisión está 
en manos de los Estados miembros”, 
señaló. El responsable económico 
de la Comisión indicó que los go-
biernos nacionales pueden aprobar 
impuestos sobre los beneficios ex-
traordinarios y aseguró que Bruse-

las está dispuesta a participar en las 
conversaciones, pero confirmó que 
“en esta fase” no prepara ninguna 
propuesta de ámbito europeo. 

La posición supone, en la prác-
tica, que cualquier iniciativa debe-
rá desarrollarse inicialmente a es-
cala nacional, con el consiguiente 
riesgo de que aparezcan diferen-
cias importantes entre países tan-
to en el diseño del gravamen co-
mo en las empresas afectadas, los 
tipos aplicables y el destino de la 
recaudación. 

Carlos Cuerpo, ministro de Economía, con Valdis Dombrovskis, comisario de Economía y productividad. X. LEJEUNE

Ocho estados 
miembros han 
mostrado su 
intención de 
eliminar las ayudas
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na parte de las medidas benefició 
indistintamente a consumidores vul-
nerables y hogares con mayor ca-
pacidad económica. También redu-
jo las señales de precio que debían 
incentivar el ahorro energético, la 
eficiencia y la sustitución de los com-
bustibles fósiles. 

Bruselas no plantea, por tanto, 
que los gobiernos renuncien a in-
tervenir ante una nueva emergen-
cia. Su petición es que las ayudas se 
diseñen de forma más precisa. En 
el caso de los hogares, podrían con-
centrarse en consumidores vulne-
rables, mediante transferencias di-
rectas, bonos sociales o mecanis-
mos vinculados a la renta, en lugar 
de abaratar de manera generaliza-
da el precio de la energía. Para la in-
dustria, el apoyo debería dirigirse a 
las empresas intensivas en energía 
y expuestas a la competencia inter-
nacional, con el objetivo de evitar 
cierres, deslocalizaciones o pérdi-
das de producción provocadas por 
una crisis excepcional. 

La Comisión añade otra condición: 
las medidas de emergencia deben 
contribuir, o al menos no obstaculi-
zar, la transición energética. Por es-
te motivo, considera que parte de los 
recursos debería utilizarse para ace-
lerar la electrificación, mejorar la efi-
ciencia, desplegar energías renova-
bles y reducir estructuralmente la de-
pendencia europea del gas y el pe-
tróleo importados. La intención es 
que las ayudas no se limiten a com-
pensar el encarecimiento de los com-
bustibles fósiles, sino que ayuden a 
disminuir su consumo futuro. 

Por ello, Bruselas pide que las 
nuevas intervenciones incorporen 
desde su aprobación una fecha de 
caducidad, criterios claros para de-
terminar los beneficiarios y meca-
nismos que permitan retirarlas 
cuando desaparezca la situación ex-
cepcional. El objetivo es impedir 
que las medidas concebidas para 
responder a una crisis coyuntural 
se conviertan en subvenciones per-
manentes al consumo de combus-
tibles fósiles. 

La Comisión intenta marcar así 
una diferencia entre proteger tem-
poralmente a hogares e industrias 
y subvencionar de forma estructu-
ral el uso de gas, petróleo o carbón. 
En su planteamiento, una nueva cri-
sis puede justificar ayudas públicas, 
pero no alterar la dirección de la po-
lítica energética europea: reducir la 
exposición a los combustibles im-
portados, acelerar la electrificación 
y eliminar progresivamente las sub-
venciones fósiles. La industria, por 
su parte, sigue quejándose de los 
elevados costes de la energía y pide 
medidas urgentes.

Europa quiere 
medidas precisas  
y con plazos 
definidos para 
ajustar su coste

Rubén Esteller MADRID.  

Llenar el depósito de un vehículo 
medio en España vuelve a superar 
la barrera psicológica de los 100 
euros. El precio de la gasolina sin 
plomo 95 ha alcanzado los 1,867 
euros por litro, mientras que el ga-
sóleo de automoción se sitúa en 
1,834 euros, según los últimos da-
tos de la Comisión Nacional de los 
Mercados y la Competencia 
(CNMC). 

Con estos precios, llenar un de-
pósito de 55 litros cuesta 102,68 
euros en el caso de un automóvil 
de gasolina y 100,87 euros si se uti-
liza diésel. Para un depósito de 60 
litros, la factura se eleva hasta 112 
euros y 110 euros, respectivamen-
te. Y si además se encuentra en al-
guna gran ciudad, como Madrid, 
Barcelona o Valencia, los precios 
han superado ya la barrera de los 
2 euros y llevan esta cifra a rondar 
hasta los 120 euros por depósito. 

El encarecimiento se ha acelera-
do durante la última semana y la 
previsión es que las subidas pue-
dan empeorar en octubre. La gaso-
lina 95 ha pasado de 1,816 a 1,867 
euros por litro, lo que supone un 
incremento de 5,1 céntimos y del 
2,8%. El gasóleo, por su parte, ha 
subido desde 1,795 hasta 1,834 eu-
ros, cerca de cuatro céntimos más 
por litro y un avance del 2,2%. 

Tras este movimiento, llenar un 
depósito de 55 litros cuesta 2,81 
euros más en gasolina que siete dí-
as antes. En el caso del diésel, el de-
sembolso adicional asciende a 2,15 
euros. La subida afecta especial-
mente a los profesionales con ele-
vados consumos de combustible, 
como transportistas, agricultores, 
taxistas y empresas de distribución. 

La subida de los precios del dié-
sel además se convierte en un arras-
tre para la gasolina. Las refinerías 
reciben la prima de una mayor pro-
ducción de gasóleo, lo que lleva a 
rebajar el destilado de gasolina y 
arrastra así este precio al alza para 
contener la caída de inventarios. 

Los datos de la CNMC confirman 
también que la gasolina vuelve a 
ser más cara que el gasóleo en Es-
paña. La diferencia se sitúa actual-
mente en 3,3 céntimos por litro, 
después de un periodo en el que las 
tensiones sobre el mercado inter-
nacional de destilados habían lle-
gado a situar el diésel por encima 
de la gasolina. 

La producción de destilados en 
EE. UU. entre enero y agosto de es-
te año alcanzó una media de 5,1 
millones de barriles al día (b/d), la 
cifra más alta desde 2019. Las re-
finerías de Estados Unidos están 
funcionando a niveles cercanos al 

máximo, con una tasa de utiliza-
ción del 97 % en la semana que fi-
nalizó el 11 de septiembre, según 
el Informe semanal sobre la situa-
ción del petróleo que publica el Go-

Llenar el depósito ya cuesta 100 euros y 
deja en el camino la rebaja de impuestos
La Comisión Europea analizará el 24 de septiembre si hay riesgos para el suministro

Subida drástica en octubre si no llega 
otro alivio fiscal del Gobierno  

La Confederación Española de Empresarios de Estaciones de Ser-
vicio (CEEES) ha trasladado al Ministerio de Economía su profunda 
preocupación ante la alarmante escalada que registran las cotiza-
ciones internacionales de los productos petrolíferos. Si bien el pre-
cio del crudo Brent mantiene una tendencia alcista muy marcada, 
la presión es extraordinariamente intensa en los mercados de pro-
ductos refinados, con precios de la gasolina fuertemente dispara-
dos y un encarecimiento sin precedentes en el gasóleo. El sector 
reclama un nuevo alivio fiscal para los consumidores.

bierno estadounidense. Debido a 
la dinámica de las importaciones y 
exportaciones, las exportaciones 
netas de Estados Unidos se han 
mantenido cerca o por encima del 

máximo de los últimos cinco años 
(2021-2025) desde febrero. A me-
dida que aumentaban las exporta-
ciones netas, especialmente duran-
te marzo y abril, las existencias de 
destilados del país disminuyeron. 
Aunque las existencias de produc-
tos suelen acumularse en los me-
ses de verano, este año se han man-
tenido relativamente estables. 

En la semana del 11 de septiem-
bre, las existencias de destilados de 
EE. UU. se situaban en 15,8 millo-
nes de barriles, un 13 % por deba-
jo de la media estacional de los úl-
timos cinco años (2021-2025), lo 
que ha impulsado al alza los már-
genes de refino. 

Por este motivo, el Ejecutivo de 
EEUU considera que la producción 
mundial de combustible destilado 
se mantendrá por debajo de los ni-
veles del año pasado en los próxi-
mos meses, lo que contribuirá a que 
las exportaciones netas se manten-
gan elevadas, las existencias sigan 
siendo bajas y los precios se man-
tengan altos. 

Pese a la escalada, España con-
serva precios inferiores al prome-
dio de la Unión Europea. La media 
comunitaria alcanza los 1,924 eu-
ros por litro para la gasolina y los 
2,075 euros para el diésel. El com-
bustible español resulta, por tan-
to, unos 5,7 céntimos más barato 
en gasolina y alrededor de 24 cén-
timos en gasóleo, lo que lo convier-
te en un imán para los transportis-
tas franceses y portugueses y re-
fuerza las ventas en las estaciones 
de servicio cercanas a las fronteras. 

La diferencia se explica, en bue-
na medida, por la distinta fiscali-
dad aplicada por los Estados miem-
bros, aunque los precios finales 
también recogen el coste de la ma-
teria prima, los márgenes de refi-
no, el transporte, la distribución y 
los márgenes comerciales. 

La Comisión Europea descartó 
en septiembre problemas para el 
suministro pero mantiene convo-
cado un encuentro para este pró-
ximo 24 de septiembre donde vol-
verá a analizar la situación. 

Los problemas de suministro 
provocados por los conflictos de 
Oriente Medio y los ataques con-
tra instalaciones de refino en Ru-
sia han reducido la disponibilidad 
de gasolina y, especialmente, de 
gasóleo. Las restricciones a las ex-
portaciones rusas y las paradas su-
fridas por varias refinerías inter-
nacionales han elevado los márge-
nes de transformación del crudo. 
Esta circunstancia provoca que los 
carburantes puedan encarecerse 
incluso cuando la cotización del 
petróleo registra movimientos más 
moderados.

Situación de los precios
de los carburantes en Europa
Datos en en euros/ litro. Por cada 1000 litros

Fuente: Boletín Semanal de Petróleo de la Comisión Europea.
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Finlandia
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Hungría
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Lituania

Luxemburgo

Malta

Países Bajos
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Portugal
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España
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CE/EC/EG EUR27_2020 **

CE/EC/EG Zona Euro 20 ***

País

Gasóleo de
automoción

/ Diésel *

2.197,00

2.290,45

1.856,30

1.920,00

1.915,10

1.990,86

2.501,57

2.065,00

2.505,45

2.290,74

2.426,00

2.122,00

1.918,96

1.989,30

2.190,68

2.096,17

2.184,30

2.123,00

1.210,00

2.494,20

2.005,15

2.152,00

1.999,69

1.924,00

1.853,95

1.834,03

1.980,94

2.158,74

2.191,78

Gasolina
Euro-super 95 *

1.894,00

1.976,42

1.620,40

1.736,00

1.649,55

1.827,74

2.564,45

1.914,00

2.316,81

2.172,33

2.357,00

2.158,00

1.713,93

1.894,20

2.084,09

1.975,80

1.917,66

1.793,00

1.340,00

2.433,52

1.821,82

2.072,00

1.888,84

1.808,00

1.640,99

1.866,89

1.513,70

2.063,36

2.127,71

(*) Precios con impuestos incluidos. (**) Media ponderada de la UE-27.

(***) Media ponderada de la Zona Euro.
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