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Renfe llama a capítulo a Talgo tras 
detectar nuevas averías en los AVE
RETIRADA/  La operadora descubre más fisuras en los ‘bogies’ de la Serie 106, un tren con fallos desde su 
puesta en servicio en 2024. El Ave y las subvenciones logran que Renfe vuelva a beneficios.  

Carlos Morán. Madrid 
El pedido de 30 trenes de alta 
velocidad que Renfe encargó 
a Talgo en 2016 por valor de 
unos 2.000 millones de euros 
no deja de dar disgustos al 
operador estatal dependiente 
del Ministerio de Transpor-
tes. Después de retirar de cir-
culación –en el verano de 
2025– cinco trenes de la serie 
106 (Plataforma Avril), de los 
que hacían el Madrid-Barce-
lona , por fisuras en los bogies 
(estructura de ejes y ruedas 
de un tren), Renfe reconoció 
ayer que en agosto ha tenido 
que mandar a talleres otras 
dos ramas (composiciones) 
del mismo tren al detectar 
nuevas anomalías. 

“Renfe mantendrá fuera de 
circulación cualquier tren so-
bre el que exista una duda res-
pecto al estado de estos com-
ponentes y únicamente auto-
rizará su explotación cuando 
haya superado los controles 
técnicos”, indicó ayer Renfe, 
que ha vuelto a llamar a capí-
tulo al fabricante controlado 
por un consorcio público-pri-
vado vasco. Estos trenes, tras 
ser retirados del Madrid-Bar-
celona, circulan, sobre todo, 
hacia Galicia y Asturias. 

Los problemas de la tecno-
logía de alta velocidad de Tal-
go comienzan a ser delicados, 
ya que, se desconoce el origen 

C.Morán. Madrid 
Reino Unido afronta una pro-
funda modernización de sus 
ferrocarriles. Escocia, en par-
ticular, con su propia red de 
trenes, quiere liderar ese de-
safío con una fuerte inversión 
en infraestructuras y material 
rodante. Dentro de un plan 
de inversión de unos 5.000 
millones de euros hasta 2029, 
ScotRail, el gestor ferroviario 
escocés, acaba de seleccionar 
una lista corta de fabricantes 
europeos para comprar una 
flota nueva de hasta 106 uni-
dades para cercanías, equipa-
dos con la última tecnología 
de señalización, entreteni-
miento a bordo y potencia 
con el objetivo de convertirse, 
entre otras metas, en un emi-

sor cero de CO2 a partir de 
2045. Entre los fabricantes 
elegidos figura la española 
CAF que se disputará el pedi-
do, que supera los 500 millo-
nes de euros, con los gigantes 
ferroviarios Alstom, Siemens, 
Hitachi y Stadler.  

Según ScotRail, los nuevos 
trenes deben entrar en servi-
cio a principios de la próxima 
década en las rutas East Kil-
bride, Fife, Borders y las lí-
neas de cercanías del centro 
de Glasgow. “Estos trenes 

aportarán importantes bene-
ficios medioambientales, 
apoyando la transición hacia 
un ferrocarril más limpio, 
ecológico y sostenible, me-
diante la sustitución de los 
trenes diésel existentes”, se-
ñala el operador. 

La adquisición de la nueva 
flota incluye el diseño, la fa-
bricación, las pruebas, la cer-
tificación, la puesta en mar-
cha y la entrega de los trenes, 
así como el soporte técnico a 
largo plazo y los acuerdos de 
repuestos para facilitar su in-
troducción y funcionamien-
to. Las unidades tendrán que 
estar equipadas con aire 
acondicionado, conectividad 
(wifi) e información en tiem-
po real para los pasajeros.  

Además, las composiciones 
mejorarán la accesibilidad re-
duciendo la distancia entre el 
andén y la entrada del tren. 
ScotRail ha pedido en los plie-
gos que los trenes dispongan 
de espacios para bicicletas y 
sillas de ruedas. ScotRail ini-
ció en febrero de 2026 la bús-
queda de opciones de finan-
ciación para la nueva flota. El 
modelo previsto es financiar 
la construcción y entrega de 
los trenes y posteriormente 
entrar en un leasing de mate-
rial rodante cuando comien-
cen a prestar servicio. 

En enero de 2026, los fe-
rrocarriles escoceses eligie-
ron la tecnología de Hitachi 
para el suministro de unida-
des intercity que conectan las 

ciudades de Glasgow y Edim-
burgo, en un pedido de cerca 
de 500 millones de euros. 

CAF tiene una planta con 
200 empleados en Newport, 
(Gales). En 2015, firmó un 
acuerdo con Serco para fabri-
car 75 coches. Se trata de cin-
co clases diferentes de co-
ches, que formarán cuatro 
trenes de 16 coches, para la 
franquicia Caledonian Slee-
per, que opera los servicios de 

tierras altas y bajas en Esco-
cia. A finales de 2025, CAF in-
formó que aspiraba a contra-
tos en Reino Unido por 4.500 
millones, como el servicio 
TransPennine, que opera en 
el norte de Inglaterra y Esco-
cia; Southeastern, que comu-
nica Londres con el sureste 
de Inglaterra; y Northern, en 
el norte de Inglaterra. 
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CAF entra en la puja por el gran 
pedido de 100 trenes de Escocia 

El objetivo  
de ScotRail es 
alcanzar la meta  
de cero emisiones  
en el año 2045

Escocia quiere sustituir su numerosa flota diésel por trenes eléctricos.

del problema que, inicialmen-
te, se achacó al mal estado de 
la infraestructura. “Talgo ha 
trasladado que estas marcas 
han aparecido en trenes que 
no han circulado entre Ma-
drid y Barcelona, lo que per-
mite descartar el estado de 
esa infraestructura como cau-
sa principal de los daños de-
tectados. El fabricante conti-
núa analizando el origen de 
estos defectos”, señala Renfe 
en una nota que pone de ma-
nifiesto el desconocimiento 
técnico de ambas partes sobre 
el origen del problema de la 

plataforma Avril, un tren so-
bre el que pesa una multa a 
Talgo de 116 millones de eu-
ros por retrasos en la entrega 
del pedido. Con la detección 
de las primaras fisuras en 
2025, Renfe y Talgo, para 
cumplir con la seguridad fe-
rroviaria, elaboraron un plan  

de seguimiento de la Serie 106 
que, hasta ahora, solo ha ser-
vido para detectar los fallos, 
pero no corregirlos. Renfe ha 
requerido a Talgo que “pro-
fundice en el análisis de las 
causas, determine el alcance 
del problema y adopte todas 
las medidas técnicas necesa-
rias para garantizar la fiabili-
dad de los bogies actualmente 
en servicio”. Este año el fabri-
cante y su principal cliente 
llegaron a un acuerdo para 
pagar a plazos la multa de 116 
millones y recomponer la Se-
rie 106 para que las 30 unida-

Grenergy 
vende a CVC 
la cuarta fase 
del proyecto 
de Atacama
Expansión. Madrid 
La empresa energética espa-
ñola Grenergy ha completado 
la venta a CVC DIF de Gabrie-
la, que es la cuarta fase de Oa-
sis de Atacama, su proyecto 
insignia de almacenamiento 
en Chile, por un importe de 
475 millones de dólares (unos 
410 millones de euros al cam-
bio actual), informó ayer la 
compañía.  

La fase Gabriela cuenta con 
272 megavatios (MW) de ca-
pacidad solar instalada y con 
1.100 megavatios hora 
(MWh) de almacenamiento y 
en estos momentos ya se en-
cuentra en operación, infor-
ma Europa Press. 

El proyecto está respaldado 
por un contrato de compra-
venta de energía (PPA, por 
sus siglas en inglés), suscrito 
bajo una modalidad híbrida y 
con una duración de 15 años. 

La construcción de Gabrie-
la se puso en marcha median-
te un préstamo verde por un 
importe total de 324 millones 
de dólares (unos 280 millones 
de euros). En la financiación 
de la operación han participa-
do diversas entidades banca-
rias como BNP Paribas, Nati-
xis, Société Générale, Scotia-
bank, SMBC, Bank of Ameri-
ca, BBVA, JPMorgan, KfW 
IPEX, Rabobank e ICO. Gre-
nergy continuará prestando 
los servicios de operación y 
mantenimiento durante cin-
co años.
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Tren Talgo modelo S106.

El operador estatal 
ganó 60,2 millones  
el año pasado, frente 
a pérdidas de 2,9 
millones en 2024 

des tengan rodadura despla-
zable. “Talgo ha realizado ve-
rificaciones adicionales sobre 
estos componentes mediante 
pruebas de extensometría, 
cuyos primeros resultados 
han sido positivos, y se lleva-
rán a cabo ensayos adiciona-
les en banco para completar 
su validación. Estas garantías 
y posibles mejoras se extien-
den también a los trenes de la 
serie S107, cuyos equipos son 
equivalentes”, indica Renfe.  

Vuelta al beneficio 
El buen comportamiento de 
la demanda en la larga distan-
cias y los cientos de millones  
en subvenciones del Gobier-
no han contribuido a que 
Renfe recupere la senda  del 
beneficio, con un resultado de  
60,2 millones de euros en 
2025 frente a unas pérdidas 
de 2,9 millones de 2024. Ren-
fe no ganaba dinero desde 
2019, antes del Covid. La fir-
ma atribuye el crecimiento 
del resultado a la mejora de la 
venta de billetes. En 2025, 
transportó 531 millones de 
viajeros, con un crecimiento 
del 19% de los ingresos, hasta 
2.000 millones de euros. La 
división de viajeros concluyó 
el año con un beneficio neto 
superior a los 70 millones de 
euros, frente a los 5,4 millones  
del año precedente.
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