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El AVE inglés de Ferrovial y 
ACS valdrá 120.000 millones
INFRAESTRUCTURAS/  El Gobierno británico reconoce que el HS2, la alta velocidad 
entre Londres y Birmingham, irá más lenta. No abrirá parcialmente antes de 2036.

Artur Zanón. Londres 
Intente trasladarse mental-
mente al Reino Unido de ene-
ro de 2012, antes del Brexit, 
pero todavía con los efectos 
de la crisis financiera latentes. 
El Gobierno del conservador 
David Cameron anuncia su 
segunda línea de alta veloci-
dad (la primera es el Eurostar, 
que cruza el Canal de la Man-
cha), que conectará Londres 
con Birmingham, Mánches-
ter y Leeds, con la inaugura-
ción del primer tramo previs-
ta para 2026. En su momento, 
se cifró el presupuesto en 
37.500 millones de libras. 

Ahora vuelva al presente, 
porque el Gobierno británico 
acaba de actualizar lo que 
queda de ese AVE, donde Fe-
rrovial y Dragados (ACS) son 
las empresas españolas que 
están ejecutando contratos 
por mayor importe. Ya se sa-
bía que la red será mucho más 
reducida y que los trenes no 
pasarán de Birmingham, lo 
que supone que la línea ten-
drá solo 225 kilómetros (la 
mitad del Madrid-Sevilla).  

Pero lo que ahora se ha 
constatado es que el presu-
puesto final del conocido co-
mo HS2 se va a disparar hasta 
los 102.700 millones de libras 
(118.600 millones de euros) a 
precios de 2025 solo para el 
tramo que queda (habrá que 
añadir ahora la inflación y la 
compra de los trenes.) La cita-
da cifra es lo que paga Lon-
dres al año en intereses por el 
servicio de la deuda y equivale 
a unos 525 millones de euros 
por kilómetro. 

Pero hay más. Los prime-
ros trenes no entrarán en ser-
vicio antes de 2036 (aunque 
podría ser en 2039) y el pro-
yecto conforme está concebi-
do ahora acabará hacia 2043. 
El servicio distará de ser el 
más veloz del mundo, aunque 
se prevé que los convoyes cir-
culen a 320 kilómetros por 
hora (en España no se pasa de 
300 km/h), algo menos rápi-
do sobre los 360 km/h previs-
tos inicialmente, para ahorrar 
costes y tiempo, según detalló 
el pasado martes la ministra 
de Transportes, Heidi Ale-
xander, en la Cámara de los 
Comunes. 

Lejos del centro 
Y un detalle no menor. Los 
trenes no partirán o llegarán a 
Euston, en el centro de Lon-
dres, sino que inicialmente lo 

Ferrovial se adjudicó 
la colocación de las 
vías; y Dragados,  
las dos estaciones 
terminales

Foto de archivo de la estación de Curzon, en Birmingham, que construyen Dragados y Mace.

harán en Old Oak Common, 
en el oeste de la capital, algo 
parecido a que el AVE en Bar-
celona llegase a Sant Cugat y 
no a Sants. Los 32 minutos 
que se ahorrarían con el tren 
más rápido que hoy conecta 
Londres y Birmingham se 
perderán en transbordos. 

“Si parece obsceno el incre-
mento del tiempo y los costes 
es porque lo es”, zanjó la mi-
nistra. El Gobierno, que lleva 
gastadas 44.200 millones de 
libras (51.000 millones de eu-
ros), ha asegurado que el tra-

mo en obras se va a terminar 
como sea porque “no tendría 
precedentes” abandonar una 
obra a mitad de hacer tras ta-
maña inversión, por no hablar 
del golpe al amor propio de 
Reino Unido. “Este país pue-
de construir grandes cosas. 
Solo necesitamos a gente 
competente en el timón para 
ejecutarlas”, trató de conven-
cerse Alexander en la Cámara 
de los Comunes. 

¿A qué se debe este descon-
trol en los precios? Una terce-
ra parte responde a la infla-

ción, pero el grueso se explica 
por la infraestimación de los 
costes, por actuaciones que 
no se contemplaron en su mo-
mento o por ineficiencias.  

Una de las excentricidades 
más conocidas son los 100 mi-
llones de libras que ha costa-
do un túnel de un kilómetro 
que se tuvo que adaptar para  
no afectar a unos 300 murcié-
lagos. Para trazar compara-
ciones con España, debe te-
nerse en cuenta que el precio 
de las expropiaciones es sus-
tancialmente más alto y que 
las revisiones que se exigen y 
la normativa que se aplica su-
pone disparar los costes. 

Empresas españolas 
Las empresas españolas ob-
servan de cerca la polémica. 
Ferrovial, en consorcio con 
otras empresas, se adjudicó el 
último gran contrato, el de la 
colocación de las vías, la cate-
naria y las instalaciones en los 
225 kilómetros entre Old Oak 
Common y Birmingham, va-
lorado en 3.000 millones de 
libras, de los que una tercera 
parte corresponden a la parte 
del grupo controlado por la 
familia Del Pino. 

Por su parte, Dragados ga-
nó los contratos para cons-
truir las dos estaciones termi-
nales (Curzon, en Birming-
ham, y Euston, en Londres). 
La primera fue adjudicada 
por 570 millones de libras y la 
segunda, por 1.512 millones de 
libras, aunque el alcance de 
esta última ha variado y su re-
solución es una incógnita.

Infraestimación de 
los costes y obras no 
previstas, además de 
la inflación, disparan 
el presupuesto

“El HS2 se ha convertido en un símbolo del declive de este 
país”, declaró la titular de Transporte. El presupuesto 
comenzó a dispararse al poco tiempo de anunciarse el 
proyecto, que pretendía ser el más veloz del mundo. Ya en 
2015 se elevó a 55.700 millones de libras. En 2021 se 
canceló el ramal del este (Leeds) y en 2023 se cercenó el 
segmento entre Birmingham y Mánchester, algo que no 
afectó a las empresas españolas porque los contratos de 
obras no se habían adjudicado, a diferencia del tramo que 
pervive (Londres-Birmingham). En 2024 se actualizaron los 
precios, con una estimación de 65.000 millones de libras, 
que ahora aumenta en un 50%, con el añadido de 
reducción de velocidad y de nuevos retrasos. El Gobierno 
laborista ha prometido compensar esos recortes con 
mejoras y ha anunciado como nuevo proyecto estrella la 
conexión entre Oxford y Cambridge, que será una 
oportunidad para los grupos españoles. 

Un “símbolo” del país

Pratik Agarwal, junto a Benjamín Rosende.

RDT se une al 
gigante Vedanta en 
sistemas antiapagón
Miguel Á. Patiño. Madrid 
El grupo español RDT, de ori-
gen vasco, ha dado un salto es-
tratégico en India al aliarse 
con Sterlite Electric, uno de 
los emblemas del hólding Ve-
danta, controlado por la fami-
lia Agarwal, una de las mayo-
res fortunas del país. RDT, 
fundada por Benjamín Ro-
sende y con sede en Zamudio 
(Vizcaya), ha constituido una 
joint venture (sociedad con-
junta) con Sterlite Electric pa-
ra desarrollar tecnología de 
monitorización inteligente de 
redes eléctricas mediante fi-
bra óptica.  

Es una tecnología clave pa-
ra luchar contra la posibilidad 
de apagones en la red eléctri-
ca, uno de los grandes proble-
mas actuales de las redes de 
luz. Tal como pudo compro-
barse en España, a raíz del 
apagón de abril de 2025, la es-
tabilidad de la red eléctrica es 
en estos momentos uno de los 
grandes retos del sector, ante 
la mayor complejidad del sis-
tema, por la incorporación 
masiva de renovables.  

El movimiento de RDT en 
India busca posicionarse en 
“uno de los mercados con ma-
yor crecimiento vinculado a la 
transición energética y la mo-
dernización de infraestructu-
ras críticas”, dicen sus res-
ponsables.  

La nueva sociedad, deno-
minada SterilumiQ, ha sido 
constituida en Mumbai. 
Combinará la tecnología de-
sarrollada por la división vas-

ca RDT Lumiker con la capa-
cidad industrial y acceso al 
mercado del grupo indio Ster-
lite Electric. El núcleo tecno-
lógico de la alianza será lo que 
se ha bautizado como Camos 
(Cable Advanced Monitoring 
Optical System), una platafor-
ma basada en sensores capa-
ces de convertir cables eléc-
tricos y de telecomunicacio-
nes en infraestructuras moni-
torizadas en tiempo real.  

La compañía enfocará ini-
cialmente su actividad en 
operadores de redes eléctri-
cas, proyectos de energías re-
novables, centros de datos e 
infraestructuras industriales 
críticas. El acuerdo ha sido se-
llado por Benjamín Rosende y 
Pratik Agarwal, primer ejecu-
tivo de  Sterlite Electric. 

Tecnología punta española 
El proyecto Camos es uno de 
los emblemas recientes de 
tecnología eléctrica española 
de vanguardia. Nació de un 
matrimonio de conveniencia. 
Detrás hay más de una década 
de historia y 12 millones de 
euros invertidos en I+D por 
RDT, con el apoyo del Go-
bierno Vasco, el Gobierno de 
España (a través del CDTI) y 
la Comisión Europea.

Alianza con la familia 
Agarwal, una de las 
mayores fortunas de 
India, para crear la 
sociedad SterilumiQ

Apagones, el gran frente
 Evitar apagones se ha 
convertido en el mayor 
reto en estos momentos 
en el sistema eléctrico en 
España y en otros países.

 La red eléctrica cada vez 
está sometida a más 
oscilaciones por factores 
como la incorporación 
masiva de renovables.
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