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Julia Brines. Valencia 
Baleària es la naviera de pa-
sajeros con más actividad en 
España. Además de ser líder 
en el tráfico entre la penínsu-
la y las Baleares, realiza tam-
bién rutas entre España y el 
norte de África y está pen-
diente de poder concluir la 
adquisición del negocio de 
Armas en canarias. 

En esta situación, su presi-
dente y propietario, Adolfo 
Utor, afirma que la descarbo-
nización es en realidad una 
apuesta por la rentabilidad y 
la supervivencia en el trans-
porte marítimo. Su objetivo: 
reducir a cero las emisiones 
de carbono para 
2050. Lleva años 
dando pasos espe-
cialmente en la 
sustitución de los 
carburantes y la 
electrificación, 
que están impli-
cando inversiones 
muy relevantes. 

La flota 
La naviera ha 
construido doce 
barcos con moto-
res duales. En el 
año 2019 empezó a 
usar el gas natural 
como combustible 
de transición. El 
año pasado inició 
en tres buques la 
navegación con biogás, que 
es un combustible con cero 
emisiones netas. A diferencia 
de los combustibles fósiles, el 
biogás contribuye a reducir 
la emisiones a lo largo de su 
ciclo de vida. Además, al pro-
ceder de residuos ganaderos, 
previene la emisión directa 
de metano a la atmósfera, lo 
que lo convierte en un com-
bustible con emisiones netas 
negativas. 

 De esta forma, más de la 
mitad de su flota puede ope-
rar con gas y con biogás. 

En el ejercicio 2025 el uso 
de gas natural en sus buques 
evitó la emisión de casi 
74.000 toneladas de CO2 a la 
atmósfera. En cuanto al bio-
gás, que solo se utilizó duran-
te los últimos meses de ese 
ejercicio, permitió la reduc-
ción de 55.000 toneladas de 
CO2 e. 

Por otra parte, en 2023 co-
menzó a apostar por la pro-
pulsión eléctrica y ya tiene 
dos barcos navegando más 
otros dos catamaranes en 

Baleària ya usa biogás y electricidad 
mientras estudia el hidrógeno
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proceso de construcción. Pa-
ra el año 2027 tiene previsto 
que empiece a navegar su 
primer fast ferry cien por 
cien eléctrico. 

Baleària emplea también 
los sistemas onshore power 
suply (OPS), un sistema de 
conexión a la red eléctrica te-
rrestre, aunque solo está dis-
ponible en el puerto de Pal-
ma. La naviera dispone de 

cinco barcos equipados para 
ello y espera contar con vein-
te para el año 2029. 

Por otra parte, está eva-
luando instalar baterías en 
los buques para usarlas tanto 
durante la navegación como 
en puerto. 

Continuando sus investi-
gaciones en la línea de la sos-
tenibilidad de los combusti-
bles alternativos, Baleària ya 

dispone en su buque Cap de 
Babaria de un contenedor 
autónomo para generar elec-
tricidad a partir de hidróge-
no producido mediante me-
tanol. 

Además, los barcos con 
motores duales están prepa-
rados para utilizar hidrógeno 
verde en combinación con 
otros combustibles.  

La empresa señala tam-

bién que está en contacto con 
fabricantes de combustibles 
sintéticos para tratar de ade-
lantarse a su uso cuando sean 
viable y su coste se adecue a 
la navegación. 

El resultado 
Por el momento, Baleària ha 
logrado ir reduciendo sus 
emisiones en los últimos 
años gracias a estas iniciati-
vas. 

En 2025 empezó a medir 
su huella de carbono utili-
zando las toneladas de CO2 
equivalente (tCO2e), un es-
tándar internacional que in-
tegra todos los gases de efec-
to invernadero en una sola 
métrica comparable. Ade-
más, ha incorporado el IGEI, 
un indicador de la intensidad 
de las emisiones que mide 
cuántos gramos de CO2e se 
emiten por cada megajulio 
de energía consumida. 

En el último año emitió un 
1,4% menos de CO2 equiva-
lente (concretamente, 13.500 
menos). Ese recorte se logró 
a pesar de haber aumentado 
sus millas navegadas un 1,5% 
hasta 1,92 millones de millas, 
y de incrementar sus trayec-
tos en un 6%, hasta los 
45.600. 

En cuanto al índice de in-
tensidad que mide la eficien-
cia climática, se situó en 
85,87 gramos de CO2 por me-
gajulio, con lo que se sitúa ya 
en el límite de este indicador 
estipulado por la normativa 
Fuel EU para 2030, y espera 
que este año cumplirá el se-
ñalado para 2035.

Más de la mitad  
de su flota ya puede 
operar con biogás 
gracias los motores 
duales
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Endesa y Puerto de 
Cádiz: suministro 
eléctrico pionero 
para cruceros  
Endesa y el Puerto de 
Cádiz han inaugurado 
la primera instalación de 
OPS (’On shore Power 
Supply’) a nivel nacional, 
que ofrece suministro 
eléctrico a los cruceros 
que atraquen en el 
Muelle Alfonso XIII de la 
ciudad. El Puerto Bahía 
de Cádiz da así un paso 
en la transformación de 
la gestión energética de 
su entorno portuario, 
según los parámetros de 
la normativa en materia 
de descarbonización 
antes de 2030. 

Radisson Hotel 
Group se fija 100 
establecimientos 
‘Net Zero’ en 2030  
La compañía tiene el 
objetivo de alcanzar 100 
hoteles ‘Verified Net 
Zero’ para 2030, tras 
haber comenzado con 
dos hoteles piloto en 
Manchester y Oslo. El 
despliegue se iniciará 
este año en Noruega, 
Dinamarca, Suecia, 
Reino Unido  
y Sudáfrica. Y se prevé 
una expansión adicional 
hacia Alemania, Austria  
y España, en las Islas 
Canarias, durante los 
próximos cinco años. 

Lantania obtiene  
el sello Calculo  
y Compenso  
del Ministerio 
Este distintivo que otorga 
el Ministerio para la 
Transición Ecológica  
y el Reto Demográfico 
(Miterd) acredita el 
cálculo de su huella de 
carbono relativa a 2024, 
el último verificado, y la 
compensación 
voluntaria de parte de 
sus emisiones mediante 
proyectos ambientales 
verificados. Se enmarca 
en el Plan de Reducción 
y Compensación 2025-
2028 del Grupo de 
infraestructuras, agua  
y energía.

Baleària ganó el concurso para la ruta 
Tarifa-Tanger City con un proyecto que ha 
calificado como “el primer corredor verde” 
entre España y África. A él destinará dos  
‘fast ferries’ eléctricos, con cero emisiones, 
en los que ha invertido 135 millones de 
euros. 
Su segundo corredor verde está previsto 
entre la Península y las baleares, tras un 
acuerdo con el Puerto de Valencia, que unirá 
con el de Palma en una iniciativa que prevé 
operar esas rutas con cero emisiones para 

el año 2030, tras unas inversiones  
de 50 millones en terminales. En este caso 
la flota funcionará con biocombustibles. 
Para afrontar esta mayor necesidad de 
biogás, Baleària anunció la construcción  
de entre 10 y 12 plantas de biogás. Esto 
requerirá unos 300 millones de euros. Utor 
reveló que se está poniendo en contacto 
con ganaderos para utilizar los purines.  
“Si no hiciera nada, en cinco años el coste 
de los ETS superaría el coste actual del 
combustible”, asegura

Destinará 300 millones a plantas de biogás
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