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Los fondos de la UE para el vehiculo eléctrico
ayudan a comprar 7.000 coches en Euskadi

El Moves Il llega a 63
millones en el Pais Vasco
y encara el ultimo mes
con paron de ventas

y el sector pidiendo

mas subvenciones
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BILBAO. El 31 de julio expira el
programa Moves III, la linea por
la que se han canalizado las ayu-
das para comprar un coche eléc-
trico financiadas con los fondos
europeos desde 2021. Unas sub-
venciones tanto para adquirir un
vehiculo enchufable, como para
las obras del punto de recarga
que han gestionado las comuni-
dades auténomas. La asignacién
de fondos en Espana ha ascen-
dido a 1.068 millones, de los que
63 han recalado en Euskadi. Pre-
cisamente esta semana el Gobier-
no vasco ha aprobado la ultima
ampliacién de 14,2 millones para
resolver peticiones pendientes y
atender las solicitudes del ulti-
mo arreédn. Con esta medida, el
Ente Vasco de la Energia (EVE)
habra movilizado en dos anos ese
total de 63 millones de euros que
ha servido para ayudar a la com-
pra de 7.000 coches eléctricos y
para las obras de unos 5.000 pun-
tos de recarga.

Ese va a ser el saldo del pro-
grama que se ha convertido en
una de las vias fijadas para lo-
grar el objetivo del viaje a 2035,
fecha marcada por Europa para
abandonar el motor de combus-
tion. A 10 de junio, tal y como
confirman a EL. CORREO fuentes

del EVE, se han resuelto 9.859
solicitudes de ayudas. De esa can-
tidad, 5.152 han sido para acce-
der a la subvencién de hasta
7.000 euros que se ofrece para
la compra de un coche eléctrico.
Y otras 4.707 para financiar el
coste de la instalacién de un pun-
to de recarga en el garaje. Esos
dos bloques de solicitudes han
supuesto ya el desembolso de
42,6 millones.

Actualmente, explican desde
el Gobierno, quedan por resol-
ver 1.992 solicitudes —tanto para
la compra de vehiculo, como para
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el punto de carga—, que junto a
las que puedan acumularse en el
proximo mes y medio, permiten
estimar ese impacto final.

Es un salto en la electrificacion
del parque automovilistico vas-
co mas cualitativo que cuantita-
tivo, al menos asi lo demuestran
los ultimos datos de matricula-
ciones. Hasta mayo de este ano
se han incorporado 10.230 nue-
vos coches a las carreteras de
Euskadi, pero solo el 12%
—1.300- eran enchufables. La ma-
yoria, un 43%, eran vehiculos de
gasolina o diésel, seguidos muy

e

de cerca por los hibridos, un 41%.
Es decir, con motor de combus-
tién y bateria.

Con esos 63 millones, Euska-
di se ha convertido en la segun-
da autonomia que mas fondos ha
recibido para estas ayudas por
habitante (30,2 euros). Solo le ha

La comunidad autonoma
es la segunda en dinero
recibido por habitante
para estas ayudas, solo
por detras de Navarra

o pr

Las ayudas europeas han financiado también la instalacion de hasta 5.000 puntos de recarga. E.c.

Jueves 13.06.24
EL CORREO

superado Navarra gracias a un
total de 30,3 millones que supo-
nen 44,7 euros por cada ciuda-
dano. La comunidad foral nava-
rra ha sido en la que mas imple-
mentacion ha tenido el progra-
ma Moves III. Lo que si ha lide-
rado el Pais Vasco es la agilidad
en la ejecucion, ya que ha abo-
nado ya a los solicitantes el 64%
de los fondos recibidos.

Aun asi, la falta de continui-
dad a las ayudas del programa
Moves II1 y la ausencia de otras
lineas de subvencion han enfria-
do el sector, que ve como la in-
certidumbre reduce la demanda
de coches eléctricos.

Sin ayudas fiscales

En Euskadi, a diferencia del res-
to de Espana que tiene una des-
gravacion de hasta el 15% por la
compra de un eléctrico, no se han
habilitado deducciones fiscales
en el IRPF. El sector senala la ne-
cesidad de dar una respuesta cla-
ra «que otorgue seguridad al com-
prador». En esa linea se ha ma-
nifestado la patronal de los fabri-
cantes, Anfac, que recuerda tam-
bién que el elevado coste de los
vehiculos de baterias «requiere
de incentivos».

Los concesionarios miran
preocupados el impacto que tuvo
en Alemania el final forzado de
las ayudas el pasado mes diciem-
bre a raiz de una sentencia judi-
cial. El pais germano ha visto
como solamente en el primer tri-
mestre las ventas de eléctricos
puros cayo casi un 15%. Por ese
motivo la asociacion de vende-
dores de vehiculos Faconauto
pide con urgencia un movimien-
to que contribuya a clarificar el
escenario.

La otra cuestion que siembra
dudas en la decision de compra
de un coche eléctrico es la actual
red de recarga publica. A pesar
de los esfuerzos para ampliarla,
las imagenes de colas de espera
para cargar los vehiculos, como
las de Semana Santa en estacio-
nes de servicio, tampoco ayudan.

Bruselas impondra aranceles de hasta el
38% a los automaoviles eléctricos chinos

Considera «injustos»

los subsidios de Pekiny
plantea esta medida que
entrara en vigor el 5 de
julio si China no toma
cartas en el asunto

OLATZ HERNANDEZ
Corresponsal

BRUSELAS. La Comision Europea
concluyd ayer —como parte de su
investigacion sobre los vehiculos
eléctricos chinos— que éstos fa-
bricantes reciben «subsidios in-
justos» que causan «un dano eco-
ndémico» a los productores euro-
peos. Como medida provisional

para afrontar esta situacion, Bru-
selas propone imponer aranceles
a los vehiculos eléctricos impor-
tados de aquel pais. Unas tasas
que podrian llegar hasta el 38,1%.

El Ejecutivo europeo se puso en
contacto con autoridades y fabri-
cantes chinos y examind las con-
secuencias y el impacto de las me-
didas que quiere aplicar. En su co-
municado, Bruselas subraya que
impondra aranceles especificos
a tres productores: al fabricante
BYD se le impondran unos aran-
celes del 17,4%; a Geely, de un
20% y a la marca SAIC, de un
38,1%. «Otros productores de
vehiculos eléctricos chinos que
cooperen con la investigaciéon es-

taran sujetos a unos aranceles me-
dios del 21%», apunta la Comi-
sion. Aquellos que no cooperen,
en cambio, podrian enfrentarse
a aranceles de hasta el 38,1%.

El objetivo de estas medidas es
«eliminar la substancial e injus-
ta ventaja competitiva» de los pro-
ductores de vehiculos eléctricos
del gigante asiatico debido a los
enormes subsidios que reciben

La Comision Europea
busca «eliminar la
sustancial e injusta
ventaja competitiva» de
los fabricantes chinos

de Pekin. Los aranceles europeos,
por tanto, estarian centrados en
crear igualdad de condiciones para
ambas industrias. «El objetivo no
es cerrar el mercado europeo a
estas importaciones», sefiala la
Comision, que espera que Pekin
tome medidas antes de aplicar es-
tos aranceles.

Criticas en Alemania
Las medidas provisionales se pre-
sentaran ahora a los Estados
miembros y las companias afecta-
das tendran la posibilidad de co-
mentar «solo sobre la exactitud
de los célculos». El 4 de julio, la
Comisién publicara en el diario
oficial la regulacién, explicando
en detalle estos aranceles, que en-
traran en vigor al dia siguiente.
Desde la Asociacién Europea
de Fabricantes de Automoviles
(ACEA) tomaron nota ayer de la
decisién del Ejecutivo europeo y
apuntaron que «el comercio libre

y justo es esencial para una in-
dustria automovilistica europea
globalmente competitiva». Des-
tacaron, igualmente, que la com-
petencia sana «impulsa la inno-
vacion y las opciones para los con-
sumidores».

En Alemania, el mayor produc-
tor europeo de automoviles, las
medidas propuestas por la Comi-
sién crearon controversia. El vi-
cecanciller, Robert Habeck, res-
paldé establecer una negociacién
con China, mientras que varios
ministros del Gobierno federal
criticaron que esta decision po-
dria desencadenar una guerra co-
mercial con el gigante asiatico. Lo
mismo hizo la asociacién alema-
na de la industria de la automo-
cion, que calificé los aranceles
como un «obstaculo» a la coopera-
cion mundial y expresaron su te-
mor a que estas medidas aumen-
ten el riesgo de conflictos comer-
ciales con China.



