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as obras del BAM (Bas-
que Automotive Manu-
facturing Center), el 
centro para el Desarrollo 

de Tecnologías de Fabricación 
Avanzada en Automoción en el 
polígono de Jundiz, en Vitoria-
Gasteiz, avanzan a buen ritmo. 
Tanto es así que, según las últimas 
estimaciones, el proyecto, para el 
que las instituciones públicas vas-
cas han efectuado una inversión 
inicial de 12,5 millones de euros y 
otros ocho para la construcción a 
cargo de Sprilur -se calcula un 
montante de 40 millones de euros 
en general-, prevé abrir sus puertas 
a finales de 2025. Las instalacio-
nes, que nacen con el apoyo de 
grandes firmas como Gestamp, 
Mercedes-Benz o Mondragon, lo 
que los responsables del centro va-
loran “muy positivamente” al sen-
tirse “respaldados por tres referen-
tes del sector”, según destacó a 
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CEO del BAM, Mariluz Villamor, 
pilotarán el diseño y desarrollo de 
nuevas tecnologías de proceso y 
sistemas inteligentes para la fabri-
cación del vehículo eléctrico y co-
nectado del futuro. Y contarán 
con infraestructuras de investiga-
ción colaborativa para la genera-
ción de dicho conocimiento. 

El de Vitoria-Gasteiz se unirá 
así a la red territorial vasca de 
centros tecnológicos en automo-
ción de Euskadi -junto al Auto-
motive Intelligence Center, en 
Bizkaia, y a Mubil, en Gipuzkoa-. 
Y, según remarcaron desde el 
propio Gobierno vasco, persigue 
responder a las demandas y retos 
globales de un sector clave para 
Euskadi y Araba. Así, ahonda en 
la apuesta por la investigación 
colaborativa para la generación 
de conocimiento en tecnologías 
de fabricación y, por tanto, en la 
transformación de la cadena de 
valor, que requerirá del desarro-
llo y fortalecimiento de las si-
guientes áreas estratégicas prin-
cipales:  la electrificación, la 

digitalización y la reducción del 
impacto medioambiental, tanto 
en producto como en desarrollo 
del proceso productivo, median-
te la descarbonización de las 
plantas de fabricación. 

Con entidades tractoras como 
Mercedes-Benz, Gestamp y MB 
Sistemas de Mondragon, en sus 
11.000 metros cuadrados de su-
perficie, el BAM generará un eco-
sistema para el intercambio de 
conocimiento y proyectos. Así, 
cabe resaltar que BAM Academy, 
que albergará “buena parte de la 
divulgación del centro”, según 
Villamor, ya ha comenzado a am-
pliar sus redes, sobre todo gracias 
los másteres en fabricación avan-
zada en automoción -se manten-
drán acuerdos con la Escuela de 
Ingeniería de la UPV/EHU de Vi-
toria-Gasteiz o en el mismo ám-
bito de la Universidad de Mon-
dragón-, además de su propia 
plataforma de ideas. Y aunará en 
el mismo espacio a los agentes 
como empresas, centros formati-
vos y de investigación del sector 

de la automoción. En suma, será 
“una referencia” para la automo-
ción, no solo a nivel de Euskadi o 
el Estado, sino que aspira a serlo 
incluso a nivel europeo. 

El BAM busca desarrollar co-
nocimiento avanzado en tecno-
logías como la unión (térmica, 
mecánica, con láser y adhesiva), 
logística y de visión (fabrica-
ción flexible 4.0), recubrimien-
to (sellado y ceras) y calidad pa-
ra el coche eléctrico.  

Igualmente, aspira a liderar 
los procesos para el análisis y 
desarrollo de tecnologías digita-
les (IA, ‘digital twins’, visión ar-
tificial, etc.) y su integración 
con las tecnologías de fabrica-
ción en el marco del vehículo 
del futuro. Otro de sus radios de 
acción estará en el ámbito del 
testeo y validación del conoci-
miento desarrollado a escala de 
laboratorio, así como la obten-
ción de los datos necesarios para 
la realimentación del proceso de 
investigación y la optimización 
de los resultados obtenidos.

Gasteiz alumbra el centro de investigación 
de fabricación avanzada en automoción

Las instalaciones del BAM de Vitoria-Gasteiz se ubicarán en Jundiz, cerca de la planta de Mercedes-Benz. > Sprilur

El Basque Automotive Manufacturing Center (BAM) abrirá sus puertas a finales de 2025 Euskadi recibe 
291 millones 
de euros del 
Perte VEC

iversas empresas de 
automoción vascas, 
como Mercedes-Benz, 

Irizar, Sapa, Fagor o Basque-
volt, han recibido más de 291 
millones de euros en las dife-
rentes convocatorias del Perte 
VEC, Proyecto Estratégico pa-
ra la Recuperación y Transfor-
mación Económica para el de-
sarrollo de un ecosistema para 
la fabricación del vehículo 
eléctrico y conectado. El obje-
tivo de las ayudas es “abordar 
la transformación” de un sec-
tor que “juega un papel estra-
tégico en la economía españo-
la”. No en vano, el Estado es el 
segundo fabricante europeo 
de automóviles y el noveno a 
nivel mundial, capitalizando 
este negocio el 7,7% del PIB y 
dando empleo a  más de 
223.000 personas. 

Firmas de automoción en 
Euskadi como Irizar, Sapa o 
Fagor, que han recibido más 
de 65 millones de euros en es-
tas ayudas. Más recientemen-
te, Mercedes-Benz obtuvo 
129,6 millones de la línea B pa-
ra la transformación de la ca-
dena de valor de la segunda 
convocatoria de este progra-
ma, mientras que Basquevolt 
percibió otros 10 millones de 
euros. Según el ministro de 
Industria y Turismo del Go-
bierno, Jordi Hereu, estas ci-
fras conforman un “volumen 
importante. Más de 291 millo-
nes de euros hasta el momen-
to para la transformación del 
sector y toda la cadena de va-
lor, y para avanzar hacia la fa-
bricación del vehículo eléctri-
co”, recalcó.
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a patronal de los conce-
sionarios, Faconauto, ha 
p rop uest o  q u e el  P a í s 

Vasco lidere la descarboniza-
ción de su parque automovilís-
tico con su propio plan de ayu-
d a s  a  l a  r e n o v a c i ó n  c o n 
achatarramiento de los automó-
viles más antiguos. La entidad 
lanzó su plan en el transcurso de 
la V Jornada de Automoción del 
País Vasco, celebrada el pasado 
mes de junio en colaboración 
con la Asociación de Empresa-
rios de Automoción de Gipuz-
koa (AEGA), la Asociación de 
C o n c e s i o n a r i o s  d e  V i z c a y a 
(ACV) y las empresas alavesas 
(SEA), y que clausuró Ana Belén 

Camacho, entonces directora de 
Industria y Transición Energéti-
ca del Gobierno vasco.  

Beneficios 
Según determinaron, la pro-
puesta de Faconauto supondría 
una inversión de 2,9 millones 
de euros en un año por parte del 
Gobierno vasco,  “a la  que se 

añadiría una aportación de los 
concesionarios, que asumirían 
una cantidad fija de la ayuda en 
todos los casos por cada uno de 
los vehículos que se acogieran 
al plan, a cambio de adquirir 
otro vehículo nuevo de cual-
quier tecnología y de achatarrar 
uno de más de diez años”. 

Desde esta asociación asegu-
ran que sus beneficios serían 
palpables, no solo por la recau-
dación fiscal procedente del 
plan, que alcanzaría unos 3,4 
millones de euros, sino porque 
supondría un ahorro de 2.400 
toneladas de CO2 sobre los vehí-
culos retirados, “es decir, una re-
ducción ponderada de emisiones 
del 63% durante la vigencia del 
plan”, según recalcaron desde la 
patronal de los concesionarios.

Faconauto propone un plan vasco 
para achatarrar 1.100 vehículos

LA PROPUESTA 

SUPONDRIA UN 

AHORRO DE 2.400 TONE-

LADAS DE C02, ES DECIR, 

UNA REDUCCION DE LAS 

EMISIONES DEL 63% 

DURANTE SU VIGENCIA
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