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Quimiacova advierte de una fuerte subida de los precios de
las materias primas químicas

Espana Empresas Noticias Informes Sectores Economicos Bases de datos Censos Establecimientos

https://www.alimarket.es/nonfood/noticia/424542/quimiacova-advierte-de-una-fuerte-subida-de-los-precios-de…
Alimarket Non Food

La Asociación Química y Medioambiental del Sector Químico de la Comunidad Valenciana
(Quimiacova ) advierte que, como consecuencia de la guerra en Irán, los precios del sector químico
experimentarán un aumento en los próximos meses .

El sector químico es uno de los más damnificados por el cierre del estrecho de Ormuz , ya que el
conflicto está afectando directamente al suministro de materias primas químicas clave. Productos
como la nafta y la urea han registrado incrementos de precio del 67% y el 48% , respectivamente,
según la Federación Empresarial de la Industria Química Española (Feique).

En palabras de Amaya Fernández, presidenta de Quimiacova: “La nafta es esencial para fabricar
plásticos y numerosos productos de uso diario, desde envases hasta textiles o artículos de higiene,
mientras que la urea es clave para la producción de fertilizantes que permiten el cultivo de alimentos
y también para sistemas que reducen las emisiones de los vehículos”.

Por ello, ha añadido que “el aumento de sus precios no solo afecta a la industria, sino que acaba
trasladándose al consumidor final en forma de productos más caros, desde la cesta de la compra
hasta bienes básicos, lo que evidencia cómo los conflictos internacionales repercuten de forma
directa en la economía doméstica”.

A ello se suma el encarecimiento de los fletes , con sobrecostes de entre 3.000 y 4.000 $ por
contenedor, así como el aumento de las primas de seguros en función de las rutas, tal y como ha
indicado Feique.
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Quimiacova advierte de una subida del precio de las materias primas químicas próxima al 70% como
consecuencia de la guerra de Irán.

Quimiacova advierte de una fuerte subida de los precios de las materias primas químicas

https://www.alimarket.es/nonfood/noticia/424542/quimiacova-advierte-de-una-fuerte-subida-de-los-precios-de-las-materias-primas-quimicas


Sobrecoste energético para la industria

El principal impacto se concentra en el encarecimiento de los costes energéticos , especialmente del
gas natural y la electricidad, lo que se ha traducido en un sobrecoste energético estimado de 6 M€
para la industria química valenciana de febrero a marzo.

Sin embargo, el impacto final dependerá del grado de cobertura energética de las empresas, de su
capacidad para trasladar estos costes a la cadena de valor y de la respuesta de la demanda, según
Feique. Para afrontar esta situación, “Quimiacova se alinea con las propuestas planteadas por la
Federación Empresarial de la Industria Química Española”, ha explicado Fernández.

Entre ellas, se incluye la derogación del impuesto de Valor de Producción de Energía Eléctrica, la
ampliación a toda la industria de la reducción del Impuesto Especial sobre la Electricidad, la
consolidación de una reducción permanente del 80 % de los peajes de acceso para empresas
electrointensivas, la solución del alto impacto de los Servicios de Ajuste en los precios eléctricos y el
incremento de las compensaciones por las emisiones indirectas de CO2 hasta los 1.000 millones de
euros.

Situación actual del sector químico

En 2025, Feique ha indicado que las exportaciones del sector químico alcanzaron los 62.926 M€, con
un crecimiento del 6,4% , lo que le situó como primer sector exportador de la industria española, al
concentrar el 18% de las mercancías vendidas en mercados exteriores, por delante de la automoción
(16,1 %) y la industria alimentaria (15,2 %).

Respecto al primer trimestre de 2026, Quimiacova ha explicado que ha habido una “ contracción
productiva ” en subsectores clave , con caídas interanuales de la producción de entre el 2% y el 4%,
así como una “caída de precios industriales”, que está reduciendo márgenes en un escenario de
costes energéticos elevados.

Asimismo, la asociación ha hecho hincapié en la creciente volatilidad en el comercio exterior y un
entorno internacional adverso , marcado por la desviación de productos químicos hacia la Unión
Europea. Esta presión se concentra especialmente en segmentos como la química orgánica,
fertilizantes, pigmentos, plásticos y gases fluorados, con China como principal origen de riesgo.

Actualmente, la asociación subraya que el encarecimiento energético, la hiperregulación y las
tensiones geopolíticas están siendo los principales desafíos para el sector . Finalmente, desde
Quimiacova han concluido que la evolución del conflicto será determinante para la estabilidad y
competitividad de la industria química en los próximos meses.
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Patxi Fernández   
Madrid 

Las ventas de vehículos híbridos en-
chufables crecieron un 84,4% duran-
te marzo y alcanzan las 15.830 uni-
dades matriculadas, según las últi-
mas cifras oficiales. Representa el 
10,33% de la cuota de mercado del 
mes, aumentando cuatro puntos el 
volumen registrado en marzo de 2025. 
En los tres primeros meses del año 
se alcanzan las 37.925 unidades ven-
didas, un 79,7% más que 2025, con el 
10,57% del total. 

Los datos facilitados por la patro-
nal de los fabricantes Anfac reflejan 
asimismo que las ventas de vehículos 
híbridos no enchufables han aumen-
tado un 26,1% este mes. En total, se 
han matriculado 62.063 vehículos de 
esta tecnología durante el mes de mar-
zo, con el 40,5% del mercado. En el acu-
mulado, esta tecnología alcanza las 
144.330 unidades, que crece un 18,4%, 
lo que representa un 40,2% de la cuo-
ta total del mercado. 

El parque automovilístico en Espa-
ña sigue envejeciendo de forma soste-
nida, alcanzando niveles récord de an-
tigüedad que generan preocupación 
por la seguridad vial y la sostenibilidad 
ambiental. La edad media de los turis-
mos en España se sitúa en 14,5 años 
(datos a principios del ejercicio 
2025/2026), un aumento constante fren-
te a los 14,2 años registrados en 2023. 
Más de la mitad de los vehículos que 
acuden a talleres tienen más de 15 años. 
Además, casi cuatro millones de coches 
en España tienen más de 250.000 kiló-
metros y una edad media de 20 años. 

Electrificación e híbridos 
Son datos que reflejan el largo reco-
rrido que todavía tienen los vehículos 
con motor de combustión, lo que en 
la práctica representa que tanto fabri-
cantes como empresas energéticas si-
guen buscando una reducción efecti-
va tanto de consumos como emisio-
nes, con el objetivo final de la 
descarbonización. 

Unos objetivos que avanzan con dos 
tipos de alternativas. Por un lado la 
cada vez mayor electrificación y, por 
otro, la del diseño de motores híbridos 
cada vez más eficientes combinado 
con el uso de combustibles renovables 
y sintéticos con emisiones neutras. 

La industria del automóvil eléctri-
co se prepara para su mayor salto tec-

nológico. Fabricantes de la talla de 
SAIC, Chery, BYD y Toyota han inten-
sificado su ofensiva para liderar la im-
plementación de las baterías de esta-
do sólido a partir de 2027, una inno-
vación que promete transformar 
radicalmente la autonomía y la segu-
ridad de los vehículos cero emisiones. 

Según los últimos planes estratégi-
cos de las compañías, el año 2027 mar-
cará el inicio de una nueva era comer-
cial donde las actuales baterías de io-
nes de litio con electrolito líquido 
empezarán a ceder terreno ante la tec-
nología de estado sólido. 

SAIC Motor se posiciona actualmen-
te como la más agresiva en este calen-
dario. La firma ha confirmado que ins-
talará baterías de estado semisólido 
en su nueva generación de vehículos 
de forma inmediata, aunque el movi-
miento definitivo llegará a finales de 
2026. En esa fecha, el fabricante prevé 
introducir las baterías de estado sóli-
do puras en el mercado europeo. 

Chery Automobile y BYD avanzan 
con la ventaja competitiva de contro-
lar gran parte de su propia cadena de 
suministro. BYD ha señalado 2027 
como el punto de inflexión para inte-
grar estas celdas en unidades limita-
das y modelos de alta gama. 

De forma paralela, la japonesa To-
yota mantiene su hoja de ruta para el 
periodo entre 2027 y 2028. Este gigan-
te de la automoción busca recuperar 

el liderazgo en la movilidad puramen-
te eléctrica mediante baterías que pro-
meten autonomías superiores a los 
mil kilómetros y tiempos de recarga 
de apenas diez minutos, lo que equi-
pararía la experiencia de uso a la de 
un coche de combustión tradicional. 

Tanto las baterías de iones de litio 
como las de estado sólido comparten 
una estructura base: poseen un áno-
do y un cátodo (electrodos metálicos 
o compuestos) sumergidos en un elec-
trolito. Esta unidad básica se denomi-
na celda, y la agrupación de varias cel-
das es lo que determina la capacidad 
total de la batería. 

La diferencia fundamental reside 
en el estado del electrolito. Mientras 
que en las convencionales se utiliza 
una sal de litio líquida para facilitar 
la reacción química reversible, las ba-
terías de estado sólido emplean, como 
su nombre indica, un material sólido 
para cumplir esta misma función. 

Un motor «ultraeficiente» 
En cuanto a la combustión, España jue-
ga un papel importante en el objetivo 
de la descarbonización. De la mano de 
Horse Powertrain y de Repsol, esta se-
mana se ha presentado EL Horse H12 
Concept. un motor híbrido de nueva ge-
neración diseñado y desarrollado ínte-
gramente en España. Durante la pre-
sentación, Jesús Francés, director de es-
trategia en Horse Technologies Division, 
ha detallado la complejidad técnica que 
esconde este propulsor. Según Francés, 
no se trata de una mejora incremental 
«sino de una evolución profunda para 
obtener un motor ultraeficiente». 

Para lograrlo se ha trabajado en un 
nuevo sistema de combustión, aumen-
tando la relación de compresión y apli-
cando una nueva generación de siste-
mas EGR, junto con un encendido de 
alta energía y la optimización del tur-
bo del compresor. 

Al combinar este motor con una 
transmisión híbrida optimizada el 
vehículo logra una reducción del con-
sumo del 40% respecto a un motor con-
vencional. Esto sitúa el gasto de com-
bustible en unos 3,3 litros por cada 100 

Tecnología española 
para descarbonizar 
la automoción  
Empieza la cuenta atrás 
para el coche eléctrico  
con batería de estado 
sólido en 2027

Las marcas se posicionan para liderar las baterías de estado sólido.   ABC

Las ventas de vehículos 
híbridos enchufables 
crecieron en marzo un 
84,4% y las de híbridos  
no enchufables, un 26,1%

k
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J
avier Aríztegui, responsable en el 
área tecnológica de Repsol Techno-
logy Lab, nos detalla cómo esta tec-
nología permite que los vehículos 

actuales y futuros operen con emisio-
nes netas cero sin necesidad de modi-
ficar un solo tornillo de su estructura. 

—¿Cómo definiría este combustible re-
novable que impulsa al Horse H12? 
—El combustible renovable es un pro-
ducto con propiedades totalmente equi-
valentes al combustible convencional. 
Su gran valor reside en que es plena-
mente compatible con cualquier vehí-
culo que utilice combustibles conven-
cionales hoy en día, así como con los de-
sarrollos futuros. Básicamente, desde 
el punto de vista del producto final, es 
compatible con lo que ya tenemos. 

—Si las propiedades son idénticas, 
¿dónde reside la ventaja medioambien-
tal para hablar de «emisiones netas 
cero»? 
—La clave está en el proceso de produc-
ción. Las materias primas que utiliza-
mos para fabricar estos combustibles 
absorben CO

2
 de la atmósfera durante 

su origen. Ese es exactamente el mismo 
CO

2
 que luego se genera y se libera du-

rante la combustión en el motor. Al re-
tirarse la misma cantidad de la atmós-
fera que la que se vuelve a emitir, no con-
tribuimos a la acumulación de este gas, 
logrando ese balance de emisiones ne-
tas cero. 

—Existe cierta preocupación sobre si 
estos combustibles compiten con la ali-
mentación. ¿De dónde sale realmente 
la materia prima? 
—Podemos dar total tranquilidad en ese 
aspecto. No se están realizando produc-
ciones agrícolas específicas para este 
fin; lo que hacemos es reutilizar resi-
duos. Cumplimos con la legislación eu-
ropea, que es probablemente la más res-
trictiva del mundo, y tenemos absolu-
tamente tasadas las materias primas 
permitidas. Hablamos de un listado con-
creto de residuos de la población, de la 
industria alimentaria, de la agricultu-
ra, e incluso de la limpieza de bosques. 
Un ejemplo muy claro es el aceite usa-
do de cocina. Ofrecemos un servicio de 
recogida para que ese aceite, en lugar 
de desecharse, se convierta de nuevo en 

combustible renovable. La regulación 
nos tasa hasta el milímetro qué pode-
mos usar. 

—¿Dónde se están fabricando estos 
combustibles? ¿Es España un actor re-
levante en su producción? 
—Absolutamente. Estamos utilizando 
las instalaciones industriales que ya te-
nemos para producir combustibles re-
novables en lugar de los convenciona-
les. Actualmente, tenemos una unidad 
de producción funcionando en Carta-
gena desde el año 2023. Además, esta-
mos poniendo en marcha una segunda 
planta en Puertollano. Un hito España 
tiene el potencial para convertirse en un 

foco fundamental de producción de com-
bustibles renovables para toda Europa, 
tanto en biocombustibles como en com-
bustibles sintéticos. Muy importante es 
que la gasolina renovable que ya está en 
el mercado se ha producido, por prime-
ra vez a nivel mundial de manera indus-
trial, en nuestra refinería de Tarragona. 

—Con el cambio de tendencia en la 
Unión Europea respecto a las emisio-
nes netas, ¿puede España liderar este 
sector? 
—España tiene el potencial para conver-
tirse en un foco fundamental de produc-
ción de combustibles renovables para 
toda Europa, tanto en biocombustibles 
como en combustibles sintéticos 
(RFNBOS). Tenemos las condiciones 
ideales por disponibilidad de materia 
prima y por disponer de energía reno-
vable a un coste económico competiti-
vo. Podríamos ser uno de los principa-
les focos mundiales. 

—Para el usuario final, ¿es fácil es en-
contrar estos combustibles? 
—El despliegue está siendo progresivo. 
En el caso del diésel renovable, ya esta-
mos presentes en 1.600 estaciones de 
servicio. Con la gasolina renovable es-
tamos en una fase más inicial, con 30 
estaciones de servicio actualmente. Si 
todo avanza de forma razonable, la idea 
es seguir ampliando esa red. Sobre el 
precio, al trabajar yo en el área de tec-
nología, no me competen las decisiones 
comerciales o de mercado. Lo que sí es 
cierto es que la tecnología ya es una rea-
lidad industrial que está funcionando.

JAVIER ARÍZTEGUI  
Director industrial de transformación de Repsol 

«El futuro de la combustión  
es renovable»

UNA RED EN FASE TEMPRANA 

«El despliegue de estos 
combustibles está siendo 
progresivo. El diésel 
renovable ya está en 1.600 
estaciones de servicio  
y la gasolina en 30»

Combustibles que ya existen para vehículos que 
ya circulan: la transición inmediata es posible. 

Así lo explica Javier Aríztegui a ABC, que 
defiende el potencial de España en su producción  

P. Fernández

kilómetros en el ciclo de consumo 
homologado WLTP, frente a los 5,5 
litros que requeriría un modelo 
equivalente actual. 

Sin embargo, la verdadera cla-
ve de la descarbonización inme-
diata reside en lo que alimenta este 
motor, la gasolina 100% renovable. 
Fermín Oliva, Advisor en diseño 
de combustibles renovables de Rep-
sol Technology Lab, explica que es-
tos combustibles se producen a 
partir de materiales residuales si-
guiendo las directrices de la Unión 
Europea y cumplen con todas las 
especificaciones actuales del sec-
tor automotriz. 

No se trata de una promesa de 
futuro, sino de una solución pre-
sente, ya que estos combustibles 
ya están en el mercado y son com-
patibles con cualquier vehículo del 
parque móvil actual. 

El impacto ambiental de este bi-
nomio tecnológico es cuantifica-
ble. Un vehículo equipado con este 
motor híbrido ultraeficiente y ali-
mentado con gasolina 100% reno-
vable puede llegar a emitir 1,77 to-
neladas menos de CO

2
 al año que 

un vehículo convencional. Según 
Fermín Oliva, el objetivo era lograr 
que cada vatio y cada gota de com-
bustible cuente para alcanzar las 
cero emisiones netas en el uso del 
vehículo.

Horse y Repsol colaboran en el 
motor híbrido ultraeficiente. Horse

Repsol

k
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España lidera la carrera por la descarbonización

espana lidera carrera descarbonizacion

https://www.abc.es/motor/motoreco/espana-lidera-carrera-descarbonizacion-20260416004434-nt.html
Patxi Fernández

En cuanto a los vehículos nuevos, según las últimas cifras oficiales, las ventas de vehículos híbridos
enchufables crecieron un 84,4% durante marzo y alcanzan las 15.830 unidades matriculadas.
Representa el 10,33% de la cuota de mercado del mes, aumentando 4 puntos el volumen registrado
en marzo de 2025. Los tres primeros meses del año alcanzan 37.925 unidades vendidas, un 79,7%
más que 2025, con el 10,57% de las ventas.

Noticia relacionada

Nuevo Mercedes‑Benz EQS, la gran berlina eléctrica que acerca el futuro

José Ramón Alonso Trigueros

Los datos facilitados por la patronal de los fabricantes Anfac reflejan asimismo que las ventas de
vehículos híbridos no enchufables han aumentado un 26,1% este mes. En total, se han matriculado
62.063 vehículos de esta tecnología durante el mes de marzo, con el 40,5% del mercado. En el
acumulado, esta tecnología alcanza las 144.330 unidades, que crece un 18,4%, lo que representa un
40,2% de la cuota total del mercado.

Son cifras que dejan claro el largo recorrido que todavía tienen los vehículos con motor de
combustión, lo que en la práctica representa que tanto fabricantes como empresas energéticas
siguen buscando una reducción efectiva tanto de consumos como emisiones, con el objetivo final de
la descarbonización.

Motor

Arranca la cuenta atrás para el coche eléctrico con batería de estado sólido en 2027, con los combustibles
renovables ya en las gasolineras

https://www.abc.es/motor/motoreco/espana-lidera-carrera-descarbonizacion-20260416004434-nt.html
https://www.abc.es/autor/patxi-fernandez-2208/


Unos objetivos que avanzan con dos tipos de alternativas. Por un lado la cada vez mayor
electrificación, y por otro la del diseño de motores híbridos cada vez más eficientes combinado con
el uso de combustibles renovables y sintéticos con emisiones neutras.

Vehículo eléctrico

La industria del automóvil eléctrico se prepara para su mayor salto tecnológico. Fabricantes de la
talla de Saic, Chery, BYD y Toyota han intensificado su ofensiva para liderar la implementación de las
baterías de estado sólido a partir de 2027, una innovación que promete transformar radicalmente la
autonomía y la seguridad de los vehículos cero emisiones.

Según los últimos planes estratégicos de las compañías, el año 2027 marcará el inicio de una nueva
era comercial donde las actuales baterías de iones de litio con electrolito líquido empezarán a ceder
terreno ante la tecnología de estado sólido.

Las baterías en estado sólido prometen prestaciones similares a las del motor de combustión. (F.P.)

SAIC Motor, se posiciona actualmente como la más agresiva en este calendario. La firma ha
confirmado que instalará baterías de estado semisólido en su nueva generación de vehículos de
forma inmediata, aunque el movimiento definitivo llegará a finales de 2026. En esa fecha, el
fabricante prevé introducir las baterías de estado sólido puras en el mercado europeo.

Chery Automobile y BYD avanzan con la ventaja competitiva de controlar gran parte de su propia
cadena de suministro. BYD ha señalado 2027 como el punto de inflexión para integrar estas celdas
en unidades limitadas y modelos de alta gama.

De forma paralela, la japonesa Toyota mantiene su hoja de ruta para el periodo entre 2027 y 2028.
Este gigante de la automoción busca recuperar el liderazgo en la movilidad puramente eléctrica
mediante baterías que prometen autonomías superiores a los mil kilómetros y tiempos de recarga de
apenas diez minutos, lo que equipararía la experiencia de uso a la de un coche de combustión
tradicional.

Tanto las baterías de iones de litio como las de estado sólido comparten una estructura base:
poseen un ánodo y un cátodo (electrodos metálicos o compuestos) sumergidos en un electrolito.
Esta unidad básica se denomina celda, y la agrupación de varias celdas es lo que determina la
capacidad total de la batería.

La diferencia fundamental reside en el estado del electrolito. Mientras que en las convencionales se
utiliza una sal de litio líquida para facilitar la reacción química reversible, las baterías de estado
sólido emplean, como su nombre indica, un material sólido para cumplir esta misma función.

Motor eficiente y combustible renovable español

En cuanto a la combustión, España juega un papel importante en el objetivo de la descarbonización.
De la mano de Horse Powertrain y de Repsol, esta semana se ha presentado EL HORSE H12 Concept.
Un motor híbrido de nueva generación diseñado y desarrollado íntegramente en España.



Durante la presentación, Jesús Francés, Director de Estrategia en Horse Technologies Division, ha
detallado la complejidad técnica que esconde este propulsor. Según Francés, no se trata de una
mejora incremental «sino de una evolución profunda para obtener un motor ultraeficiente». Para
lograrlo se ha trabajado en un nuevo sistema de combustión, aumentando la relación de compresión
y aplicando una nueva generación de sistemas EGR, junto con un encendido de alta energía y la
optimización del turbo del compresor.

Al combinar este motor con una transmisión híbrida optimizada el vehículo logra una reducción del
consumo del 40% respecto a un motor convencional. Esto sitúa el gasto de combustible en unos 3,3
litros por cada 100 kilómetros en el ciclo de consumo homologado WLTP, frente a los 5,5 litros que
requeriría un modelo equivalente actual.

Ya es posible repostar combustibles renovables válidos para prácticamtente todos los tipos de
motores. (Repsol)

Sin embargo, la verdadera clave de la descarbonización inmediata reside en lo que alimenta este
motor, la gasolina 100% renovable. Fermín Oliva, Advisor en diseño de combustibles renovables de
Repsol Technology Lab, ha explicado que estos combustibles se producen a partir de materiales
residuales siguiendo las directrices de la Unión Europea y cumplen con todas las especificaciones
actuales del sector automotriz.

No se trata de una promesa de futuro, sino de una solución presente, ya que estos combustibles ya
están en el mercado y son compatibles con cualquier vehículo del parque móvil actual.

MÁS INFORMACIÓN

H12 Concept: el motor híbrido español que busca las cero emisiones netas con gasolina 100% renovable

Los puntos negros de la luna del coche tienen una función que es desconocida para muchos conductores

La DGT pone bajo la lupa el exceso de velocidad en una nueva campaña de vigilancia

El impacto ambiental de este binomio tecnológico es cuantificable. Un vehículo equipado con este
motor híbrido ultraeficiente y alimentado con gasolina 100% renovable puede llegar a emitir 1,77
toneladas menos de CO2 al año que un vehículo convencional. Según Fermín Oliva, el objetivo era
lograr que cada vatio y cada gota de combustible cuente para alcanzar las cero emisiones netas en
el uso del vehículo.
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CONSECUENCIAS DEL CONFLICTO EN ORIENTE MEDIO

El sector químico de la Comunitat 
Valenciana, una de las principales 
industrias de la Comunitat Valen-
ciana con algo más de 230 empre-
sas asociadas a la patronal Quima-
cova y una facturación algo supe-
rior a los 8.100 millones de euros 
anuales, advierte de los riesgos 
económicos para este sector a 
consecuencia del cierre del estre-
cho de Ormuz tras el conflicto bé-
lico en Oriente Medio. La guerra 
está afectando directamente al su-
ministro y precios de hasta un 70 
% de algunas materias primas 
químicas claves para la elabora-
ción de plásticos, así como fertili-
zantes para cultivar alimentos. 

Sustancias como la nafta y la 
urea han registrado incrementos de 
precio del 67 % y el 48 %, respecti-
vamente, según la Federación Em-
presarial de la Industria Química 
Española (Feique). Según Amaya 
Fernández, presidenta de Quima-
cova, «la nafta es esencial para fa-
bricar plásticos y numerosos pro-
ductos de uso diario, desde envases 
hasta textiles o artículos de higiene, 
mientras que la urea es clave para la 
producción de fertilizantes que 
permiten el cultivo de alimentos y 
también para sistemas que reducen 
las emisiones de los vehículos». 

En ese sentido, la dirigente pa-
tronal destaca que «el aumento de 
sus precios no solo afecta a la in-
dustria, sino que acaba trasladán-
dose al consumidor final en forma 
de productos más caros, desde la 
cesta de la compra hasta bienes 
básicos, lo que evidencia cómo los 
conflictos internacionales reper-
cuten de forma directa en la eco-
nomía doméstica». 

A ello se suma el encarecimien-
to de los fletes, con sobrecostes de 
entre 3.000 y 4.000 dólares por 
contenedor, así como el aumento 
de las primas de seguros en fun-
ción de las rutas, agrega Feique. 

Sobrecoste energético 

Además, el principal impacto se 
concentra en el encarecimiento de 
los costes energéticos, especialmen-
te del gas natural y la electricidad, lo 

que se ha traducido en un sobrecos-
te energético estimado de 6 millones 
de euros para la industria química 
valenciana de febrero a marzo. 

Para afrontar esta situación, 
Quimacova se alinea con las pro-
puestas planteadas por la patronal 
española del sector, que propone 
la derogación del impuesto de va-
lor de producción de energía eléc-
trica, la ampliación a toda la in-
dustria de la reducción del tributo 
especial sobre la electricidad, la 
consolidación de una reducción 
permanente del 80 % de los peajes 
de acceso para empresas elec-
trointensivas, la solución del alto 
impacto de los Servicios de Ajuste 
en los precios eléctricos y el incre-
mento de las compensaciones por 
las emisiones indirectas de CO2 
hasta los 1.000 millones de euros. 

En 2025, las exportaciones del 
sector químico de España alcanza-

ron los 62.926 millones de euros, 
con un crecimiento del 6,4 %, lo 
que le situó como primer sector 
exportador de la industria españo-
la, al concentrar el 18 % de las 
mercancías vendidas en mercados 
exteriores, por delante de la auto-
moción (16,1 %) y la industria ali-
mentaria (15,2 %). 

Respecto al primer trimestre de 
2026, ha habido una «contracción 
productiva» en subsectores clave, 
con caídas interanuales de la pro-
ducción de entre el 2 % y el 4 %, así 
como una «caída de precios indus-
triales», que está reduciendo már-
genes en un escenario de costes 
energéticos elevados, según Qui-
macova. Esta presión se concentra 
especialmente en segmentos co-
mo la química orgánica, fertili-
zantes, pigmentos, plásticos y ga-
ses fluorados, con China como 
principal origen de riesgo. n

La patronal Quimacova advierte del riesgo para el sector ante el 
aumento de los precios de materias primas como la nafta y la urea

Empresas del sector químico, en una imagen de archivo.

Levante-EMV

Las fábricas de plásticos y 
fertilizantes sufren subidas del 
70 % en costes por la guerra

València
JOSÉ LUIS ZARAGOZÁ

Los precios de la energía seguirán 
en máximos durante los próxi-
mos meses y, previsiblemente, 
no bajarán de forma significativa 
en lo que queda de año. Ese es el 
escenario que prevé la comercia-
lizadora valenciana Gana Ener-
gía, que advierte de que el enca-
recimiento del gas —con subidas 
cercanas al 50 % respecto a me-
diados de febrero— y la incerti-
dumbre geopolítica, especial-
mente por el conflicto en Irán, 
anticipan un contexto de tarifas 
elevadas. 

Así lo explicaron el cofundador 
y consejero delegado de la com-
pañía, Antonio Picazo, y el cofun-
dador y director de operaciones, 
Ricardo Margalejo, durante la 
presentación de resultados de 
2025. 

La firma reconoce haber apli-
cado un incremento de tarifas a 
mediados de marzo, en una deci-
sión que califican de «prudente» 
ante la evolución de los mercados. 

«Habrá subidas generalizadas. 
Algunas compañías ya lo hicieron 
y otras lo tendrán que hacer», se-
ñaló Picazo, quien incidió en que, 
incluso si la situación internacio-
nal mejora, los precios se man-
tendrán elevados «durante algu-
nos meses». 

Desde la compañía consideran 
poco probable que se vuelvan a 
ver cotizaciones del gas en el en-
torno de los 30 euros por mega-
vatio hora, como ocurrió a princi-
pios de año. «Lo que queda de 
ejercicio estará marcado por pre-
cios históricamente altos y con 
más riesgo al alza que a la baja», 
apuntó Margalejo, quien subrayó 
la importancia de que las comer-
cializadoras tengan capacidad de 
adaptación para ajustar sus tari-
fas con rapidez en función del 
mercado. 

La lección del ‘apagón’ 

En este contexto, la compañía 
también puso el foco en el impac-
to del gran apagón eléctrico del 
28 de abril de 2025 en la estructu-
ra de costes del sistema. 

Según explicaron, el sector ha 
asumido que garantizar la segu-
ridad del suministro implica 
«pagar más». Los denominados 
«ajustes del sistema» —meca-
nismos para equilibrar la oferta y 
la demanda ante posibles fallos— 
han pasado de situarse entre 3 y 5 
euros por megavatio a niveles 
cercanos a los 30 euros. 

Este incremento responde, en 
parte, a la necesidad de evitar 
nuevos incidentes. Los fundado-
res de Gana Energía apelaron a la 
necesidad de «invertir en la red 
para que pueda digerir más pro-
porción de energía renovable y no 
depender tanto de soluciones co-
mo el gas natural». 

Las tensiones en la red deriva-
das de esa integración fueron uno 
de los factores que contribuyeron 
al apagón, según los responsables 
de Gana Energía. 

Otro de los cambios estructu-
rales que detecta la compañía es-
tá en el consumo doméstico, im-
pulsado en gran medida por la 
penetración del coche eléctrico, 
con un impacto notable en la fac-
tura de la luz. «En los hogares 
donde entra un coche eléctrico, el 
consumo crece entre un 50 % y 
un 100 %», señalaron. 

En este sentido, el cliente me-
dio de la compañía ha pasado de 
consumir en torno a 3 megavatios 
hora anuales hace una década a 
cerca de 4 en la actualidad. 

500.000 clientes 

En paralelo a este contexto de 
mercado, Gana Energía continúa 
con su crecimiento. La compañía 
superó el medio millón de clien-
tes tras incrementar un 67,8 % su 
cartera de suministros en el últi-
mo año, lo que la sitúa entre las 
siete principales comercializado-
ras del mercado libre en España. 

En términos económicos, la 
evolución también ha sido signi-
ficativa: de una facturación de 
50.000 euros en 2015 ha pasado a 
alcanzar los 327,2 millones en 
2025. Cerraron el año 2025 con un 
beneficio neto de 300.000 euros. 

Para sus fundadores, superar 
los 500.000 clientes supone «un 
hito muy importante». El objeti-
vo ya está fijado en el millón. n

El consumo doméstico por el coche eléctrico 
aumenta entre un 50 y un 100 % en los hogares

Gana Energía prevé 
que la luz seguirá cara 
en lo que queda de año 
por la situación de Irán

València
BEGOÑA JORQUES
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Europa acelera el reciclaje textil: nuevas plantas, proyectos
piloto y cambios en la recogida de ropa usada

https://www.renovablesverdes.com/europa-acelera-el-reciclaje-textil-nuevas-plantas-proyectos-piloto-y-cambio…
Isaac
Editor

El sector textil europeo se encuentra en un momento de cambio profundo en torno al reciclaje de
ropa y otros textiles . A la presión regulatoria de Bruselas se suma una creciente demanda social de
moda más sostenible, lo que está acelerando proyectos industriales, pilotos tecnológicos y nuevas
campañas municipales de recogida selectiva.

En los últimos meses, distintas iniciativas en Europa y España han puesto el foco en cómo
transformar los residuos textiles postconsumo en un recurso aprovechable , en lugar de que
terminen en vertederos o incineradoras. Desde grandes plantas de reciclaje químico hasta
contenedores inteligentes que pagan al ciudadano por reciclar, el mapa de la circularidad textil
empieza a definirse con más claridad.

El gran cuello de botella: de la ropa usada al reciclaje textil a textil

Uno de los principales retos para que el reciclaje textil sea realmente circular es la gestión de los
textiles postconsumo no reutilizables . Tras la recogida de ropa usada, solo una parte relativamente
pequeña encuentra salida en mercados de segunda mano, mientras que el resto suele acabar en
procesos de downcycling, incineración o vertedero.

Noticias

Europa impulsa proyectos y contenedores inteligentes para reciclar ropa usada y tejidos. Conoce las claves
del nuevo reciclaje textil circular.

reciclaje textil

https://www.renovablesverdes.com/europa-acelera-el-reciclaje-textil-nuevas-plantas-proyectos-piloto-y-cambios-en-la-recogida-de-ropa-usada/
https://www.renovablesverdes.com/author/isaac/



