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Alrededor de una veintena de cuadros del fallecido artis-
ta, Ramén Margareto, se pueden contemplar desde
ayer en la biblioteca publica de la calle Eduardo Dato. La
exposicién se enmarca dentro de la programacién de la
Muestra de Cine Internacional de Palencia.

ECONOMIA | NEGOCIACION COLECTIVA Y CONFLICTOS LABORALES

El alza salarial
mejora el IPC de
los convenios salvo
el sociosanitario

Las subidas superan el 2,9% del coste de la vida en 2025. Este
afo es clave al negociarse 7 de los 17 acuerdos sectoriales

). BENITO IGLESIAS / PALENCIA

El alza salarial de los convenios co-
lectivos sectoriales en la provincia,
es decir los de dmbito superior al
dela empresa, se quedd, una vez
conocido el dato definitivo de 2025,
ligeramente por encima del Indice
de Precios al Consumo (IPC), situa-
do enun 2,9%, lo que evitard que
se tengan que aplicar este ano las
cladsulas de revision. No obstante,
el crecimiento de los sueldos ape-
nas mejord el poder adquisitivo de
las economias domeésticas por los
incrementos sucesivos del coste de
los alimentos, el mercado inmobi-
liario en ventas, alquileres e hipo-
tecas y los vaivenes de los suminis-
tros energéticos.

Todos los convenios sectoriales
de la provincia, salvo el sociosani-
tario con un 2,5% de subida, pacta-

ron en el ejercicio de 2025 incre-
mentos salariales que oscilan entre
el3%y el 3,5%.

Por ello, los sindicatos mayorita-
rios, CCOO y UGT, siguen postuldn-
dose para que las condiciones de los
trabajadores en siete de los 17 con-
venios sectoriales que tienen que
negociarse este ailo mejoren, pac-
tdndose incrementos salariales ade-
cuados al coste real de la vida.

En la estadistica del Ministerio
de Trabajo y Economia Social, con
datos actualizados al finalizar 2025,
la provincia registré un total de 34
convenios colectivos vigentes con
efectos econémicos en el presente
ejercicio, tanto de empresa como de
dmbito superior a esta, los conoci-
dos como sectoriales en distintos
4mbitos productivos. Los acuerdos
suscritos, algunos con una duracién
que abarca varios afnos, regulan los

aspectos salariales y sociales de
2.545 empresas y afectan en con-
junto a 16.349 trabajadores. La va-
riacién del incremento salarial me-
dio suscrito es de un 3,04% con una
jornada media al afio de 1.754,80
horas.

Del cémputo de 34 convenios vi-
gentes, 20 de ellos son de empresa,
con 3.458 trabajadores afectados,
una subida salarial media de un
2,18% y una jornada anual de
1.750,88 horas.

A suvez, figuran otros 14 conve-
nios sectoriales en vigor que afectan
12.934 empleados y un incremento
medio salarial de un 3,28% junto a
una jornada anual de trabajo de
1,755,84 horas.

Alrespecto, la Federacion de In-
dustria, Construccién y Agro (FICA
UGT) de Palencia destacé ayer en
una rueda de prensa la relevancia

que tendrd 2026 para la negocia-
cién colectiva de para a renovar los
convenios sectoriales que han es-
tado vigentes hasta 2025 y algunos
de los que finalizan este afo, que
afectan a unos 10.000 trabajadores.
La organizacion sindical consideré
que estas negociaciones serdn
esenciales para fijar mejores con-
diciones laborales, frenar la tem-
poralidad y reforzar el arraigo de la
poblacién en la provincia.

Asi lo expuso el secretario de Ac-
cién Sindical y coordinador secto-
rial de la federacién en la Comuni-
dad, Gorka Lépez, junto al secreta-
rio general de FICA Palencia, José
Luis Garcia, y la secretaria general
de UGT Palencia, Laura Saiz.

En el dmbito autonémico, UGT
destacé resultados de la negocia-
cion colectiva desarrollada por FI-
CA durante 2025. La federacién
particip6 en la negociacién de 72
convenios sectoriales en Castillay
Ledn, que permitieron mejorar las
condiciones laborales de mds de
126.900 personas trabajadoras. El
incremento salarial medio pactado
fue del 3,01 por ciento, una cifra
que, en palabras de Lépez, «estd
por encima tanto de la media au-
tonémica como del IPC, aunque si-
gue siendo insuficiente para recu-
perar todo lo perdido en las ulti-
mas crisis inflacionistas».

La reivindicacién central de
UGT para este afio serd implantar
lajornada de 37,5 horas semana-
les, recordando que la media pac-
tada en los convenios palentinos
sigue siendo elevada (1.754 horas
anuales), por encima de la media
nacional (1.751).

Entre los convenios de mayor
impacto en la provincia cuya nego-
ciacion es inminente destacan el
siderometaltrgico (4.229 trabaja-
dores), construccion (4.200), servi-

Subidas salariales en 2025 y vigencia de los convenios sectoriales en Palencia
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cios sanitarios y sociosanitarios
(1.500), ademds de los de industrias
quimicas, lacteas, energia, aguay
automocion.

CONFLICTOS Y REIVINDICACIONES.
El secretario general de UGT-FICA
Palencia, José Luis Garcia, detalld,
ademads varios conflictos que hay
ahora mismo activos en empresas
de la provincia, empezando por Su-
minco, donde aludié a denuncias
por falta de vestuarios femeninos,
deficiencias en maquinaria y uso
de carretillas de gasoil dentro de
naves cerradas.

A suvez, en Hormigones Sierra
hablé de un proceso que acabé en
una convocatoria de huelga des-
convocada tras mediacién de la
empresa, «<aunque posteriormente
la compania perdié6 un juicio por
vulnerar derechos recogidos en el
Estatuto de los Trabajadores».

Igualmente, senald las dificulta-
des en Intelesoft para ejercer la ac-

tividad sindical, «con negativas de
la empresa a permitir la entrada del
responsable sindical pese a solici-
tarlo un delegado».

Igualmente, cit6é que en Bente-
ler hubo movilizaciones por falta
de carga de trabajo, resueltas de
momento con un acuerdo en el
Serla. A su vez, José Luis Diez preci-
s6 que en la cafetera Seda se pro-
dujo un despido «desmesurado» de
un delegado de UGT «como excusa
perfecta para apartar a una perso-
na que llevaba mas de seis denun-
cias ante la Inspeccién de Trabajo.
Por otro lado, UGT mostr6 ayer su
preocupacioén por las paradas de
produccién en Renault derivadas
de la falta de componentes, aun-
que recordé que la bolsa de horas
se aplica segtin acuerdos internos.
Ademads, reclamé un plan indus-
trial s6lido para las plantas de Pa-
lenciayValladolid, y defendié el pa-
pel de su seccién sindical en la pre-
servacién del empleo.
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Camiones hacen cola para acceder al Port de Barcelona en una imagen de archivo.

Ala apertura del tiinel de Rubi del jueves se suma ayer el paso de convoyes
por el tramo de Gelida. El Port pide acelerar las inversiones logisticas.

El puerto de BCN recuperala
salida de mercancias en tren

GLORIAAYUSO
Barcelona

El Port de Barcelona recuperd al fin
ayer, tras casi 20 dias, todas sus co-
nexiones ferroviarias parael trans-
porte de mercancias. Ala apertura
del tnel de Rubi el pasado jueves se
sumo ayer lareapertura delalinea
deVilafrancaen el tramo de Gelida,
habilitado de momento tinicamen-
teparael transporte de mercancias.
Asi «se harestablecido la posibili-
dad de circular mientras se realizan
las reparaciones», destacaron
fuentes portuarias.

Atn asi, y después de lo ocurri-
do, desde el puerto se insiste en la
necesidad de «reforzary acelerar
las inversiones pendientes del sis-
temalogistico en Catalunya», ade-
mas de urgir a trazar un plan de
contingencia, tal y como propusola
semana pasada la Conselleria de
Territori, para «establecer protoco-
los de actuacion futura» en caso de
queserepitauncierre delas salidas
delas mercancias por tren.

Ocurrid tras el accidente ferro-
viario de Geliday, de hecho, volvida
pasar ayer con el inicio dela huelga
de maquinistas, que también im-
pactd enlalogistica. Tras casi tres
semanas especialmente complica-
das, el Port de Barcelona podriaha-
berse visto de nuevo afectado, pero

desde entonces ha desviado las
mercanciasal transporte por carre-
teracomo alternativa.

Pero este recurso no es la solu-
ci6n. E1 Port de Barcelonamueve en
ferrocarril un 12% de los contene-
dores y un 40% de los vehiculos,
cifras que muestran la relevancia
de este medio en el puerto en un
contexto en el que es necesario
apostar por él para avanzar en la
descarbonizacién, siguiendo las
directrices marcadas por laUnién
Europea. La meta europea es au-
mentar un 50% el transporte de

especialmente

al sector quimico,
aldelaceroyal
automovilistico

mercancias por tren para 2030. En
Catalunya, solo un 4% de las mer-
cancias suben al ferrocarril.
«Estas tltimas semanas lama-
yoria de la carga que se movia en
transporte ferroviario se movié en
cami6n», insisten desde el puerto,
que enfatizan que, asi, pudieron
evitar laacumulacién de mercan-
cias en sus instalaciones. La circu-
lacién de mercancias por lalineade
Vilanova en horarionocturnoal ca-

bo de tres dias del cierre del paso
por lalinea R4 en Gelida permitié
dar salida al 25% del volumen habi-
tual de trenes, pero solo hacia el sur
y el interior de la Peninsula. La co-
nexién con la frontera francesay el
continente europeo quedd comple-
tamente cortada durante 16 dias
hastael jueves 5 de febrero, cuando
finalmente reabrié el paso por Rubi.

Debilidad de lainfraestructura

Sin embargo, los problemas han
puestode manifiesto ladebilidad de
las infraestructuras en Catalunya
frente a una actividad econémica
que requiere de mayor capacidad.
«Esnecesario continuar posicio-
nando Catalunya como centro lo-
gistico en el sur de Europay prote-
ger laactividad econdmica», sub-
rayan fuentes portuarias.

Elcorte del trafico ferroviario de
mercancias provocé situaciones
como la vivida por Railsider Medi-
terraneo, una empresa ferroviaria
que tenia 24.000 toneladas de ace-
ro inmovilizadas en Portbou por el
corte. El sector automovilistico y el
quimico han sido otros dos espe-
cialmente afectados. La quimica
Inovyn en Martorell (antigua Sol-
vay) llegd arealizar una parada de
produccién tras quedarse sin estoc
por lafalta de suministro delama-
teria prima que a diario le llega por
trenhastael interior dela planta.m
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Los mejores depositos de poliéster del mercado en Espana

(Por qué ocupa el primer puesto?

https://www.elconfidencialdigital.com/articulo/noticias/mejores-depositos-poliester-mercado-espana/20260209...
Confidencial Digital Lunes, 09 febrero 2026

Elegir un buen depésito de poliéster no es una decision menor. Ya sea para uso agricola, industrial,
ganadero o doméstico, hablamos de un elemento clave para el almacenamiento seguro de liquidos
como agua, fertilizantes o productos quimicos.

En este articulo analizamos los mejores fabricantes de depésitos de poliéster en Espaiia , teniendo
en cuenta factores como calidad del material, durabilidad, procesos de fabricacién, servicio al cliente
y reputacion en el sector.

e Poliéster Estepa - referencia en calidad y durabilidad

Poliéster Estepa es uno de los fabricantes mas reconocidos de depdsitos de poliéster reforzado con
fibra de vidrio (PRFV) en Espafiia, con mas de 35 afios de experiencia. Sus depdsitos se emplean para
agua potable, aguas pluviales, productos quimicos y aplicaciones agricolas, combinando alta
resistencia mecanica y gran durabilidad frente a corrosion, golpes y cambios de temperatura.

Entre sus productos destacan depdsitos cilindricos y rectangulares, horizontales y verticales, asi
como cisternas para camiones, cubas de riego, remolques agricolas y equipos de depuracion,
fabricados integramente en sus instalaciones de Lora de Estepa (Sevilla). La marca pone especial
énfasis en el grosor de las capas de fibra de vidrio para evitar roturas y fugas, y en el cumplimiento
de normativas para almacenamiento de agua potable, productos quimicos y residuos.

¢Por qué ocupa el primer puesto?

e Amplia experiencia en el sector.

 Fabricacidn robusta y orientada a la larga durabilidad.

e Uso de materiales de alta calidad, resistentes a la corrosion y a condiciones exigentes.

* Soluciones adaptadas a diferentes usos: agricola, industrial y almacenamiento de liquidos.
e Excelente reputacion entre profesionales del sector.

Su enfoque en la fiabilidad y el trato cercano hacen que Poliéster Estepa sea la opcién preferida para
quienes buscan seguridad, resistencia y tranquilidad a largo plazo .

¢ Poliéster Cosano

Poliéster Cosano, ubicada en Casariche (Sevilla), cuenta con mas de 30 afios fabricando depésitos
de poliéster reforzado con fibra de vidrio. Ofrece una gama amplia de depdsitos de agua, silos,


https://www.elconfidencialdigital.com/articulo/noticias/mejores-depositos-poliester-mercado-espana/202602091756361002805.html
https://www.elconfidencialdigital.com/

cubas, separadores y equipos de depuracion, centrandose en materias primas de calidad y precios
ajustados al mercado.

Sus depdsitos se distribuyen a toda Espafia y se disefian para cumplir normativas de seguridad e
higiene, lo que los hace adecuados para uso agricola, ganadero, urbano y doméstico.

¢ Poliéster Kiko

Poliéster Kiko, en Torre del Mar (Malaga), fabrica depdsitos verticales, horizontales y a medida, con
garantia escrita de estanqueidad de cuatro afios. Sus depdsitos estan disefiados por un ingeniero
técnico, con una vida util estimada superior a 40 afios y alta resistencia mecanica.

La empresa utiliza materias primas especiales procedentes de Europa y aplica un recubrimiento
interior de pintura de poliéster para evitar la contaminacién del agua, por lo que resulta una opcién
interesante para agua potable y otros liquidos sensibles.

o PoliestSur

PoliestSur disefia, fabrica e instala depositos de poliéster para usos domésticos, urbanos,
industriales, hosteleros y agricolas, con un catalogo muy amplio de formas y capacidades. Sus
depdsitos se caracterizan por ser ligeros, anticorrosivos, higiénicos, insipidos e inodoros, y cumplen
normativas europeas de calidad, incluyendo garantias de hasta dos afios.

Esta combinacion de versatilidad y durabilidad los hace adecuados para instalaciones de superficie y
enterradas, asi como para proyectos donde el peso y la facilidad de transporte son factores clave.

* Bupolsa

Bupolsa es un fabricante castellanoleonés con mas de 35 afios de fabricacién propia y alrededor de
45 anos de experiencia acumulada en depdsitos y equipos especiales de PRFV. Sus depdsitos se
utilizan en industrias quimicas, alimentarias, petroquimicas, agricolas y ganaderas, ademas de para
almacenamiento de carburantes, liquidos y sélidos y equipos de depuracion.

Por su orientacion a sectores industriales y quimicos, Bupolsa es una opcion soélida para proyectos
que requieran depdsitos de poliéster con altas exigencias técnicas y normativas.

o Poliéster SierraSur

Poliéster SierraSur fabrica una gran variedad de depdsitos, tanques, aljibes, cubas, piscinas, silos,
decantadores y cisternas en poliéster reforzado con fibra de vidrio. Sus productos se orientan al
almacenamiento de liquidos como agua, aceite o miel, asi como alimentos sélidos (granos, harina,
azucar), productos quimicos e incluso gases.

Ademas de fabricar recipientes de gran tamafio, también ofrecen servicios de reparacién de todo
tipo de elementos en PRFV, lo que aporta un plus de servicio postventa.

* Depolfibra Hellin



Depolfibra Hellin se dedica a la fabricacién y comercializacién de productos de poliéster reforzado
con fibra de vidrio, destacando sus depdsitos desde 500 hasta 75.000 litros. Produce cubas elipticas
para almacenamiento y transporte de agua, fosas sépticas y sistemas de depuracion, con foco en
usos industriales, agricolas y de tratamiento de aguas residuales.

Su especializacion en grandes capacidades hace que sus depdsitos de poliéster sean adecuados
para explotaciones agricolas, ganaderas y plantas de tratamiento que requieran grandes volimenes
de almacenamiento.

» REMOSA (a través de Proinco)

REMOSA aparece como fabricante lider de soluciones en poliéster para tratamiento y
almacenamiento de agua, con mas de 30 afios de experiencia en el disefio y fabricacion de sistemas
de depuracién y depdsitos. Un ejemplo es su depdsito de agua de poliéster recto, disponible en
capacidades como 300 y 500 litros, pensado para agua potable en condiciones higiénico-sanitarias
Optimas.

Sus soluciones incluyen depdsitos, fosas sépticas, separadores de hidrocarburos y sistemas de
regeneracion de aguas, lo que los posiciona bien en aplicaciones de tratamiento y gestion integral del
agua.

¢ TecnoPol

TecnoPol es una empresa familiar especializada en depédsitos de poliéster reforzado con fibra de
vidrio desde 1990. Fabrica depdsitos para agua potable, productos quimicos y aguas residuales,
ademas de cisternas de transporte, fosas sépticas y piscinas, con productos avalados por
certificaciones europeas.

Su combinacién de tradicidn, tecnologia y atencion personalizada la convierte en una alternativa
interesante para proyectos donde se valoren soluciones a medida y servicio cercano.

Conclusién

Si buscas los mejores depdésitos de poliéster en Espafia, comparar fabricantes es esencial. Existen
buenas alternativas en el mercado, pero cuando se trata de calidad contrastada, resistencia y
confianza, Poliéster Estepa se sitla en la primera posicion , tanto en Sevilla como en el resto de
Espafia

Una eleccidn acertada hoy es la diferencia entre un problema mafana... o muchos afios de
tranquilidad.
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El acuerdo comercial UE-India impulsa el potencial
exportador de la agroindustria y la tecnologia de Almeria

® El Tratado de Libre Comercio entre la UE e India impulsara las exportaciones de Almeria en agroindustria
y quimica. Andlisis de datos y sectores clave.
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comercio exterior I acuerdo UE India X exportaciones Almeria [ agroindustria J tecnologia agricola X balanza comercial

https://empresaexterior.com//art/101268/el-acuerdo-comercial-ue-india-impulsa-el-potencial-exportador-de-la...
Redaccién Lunes, 09 febrero 2026

Fundicidn, hierro y acero (1,4M €) Sectores estratégicos y ventajas competitivas La reduccién
progresiva de los derechos de entrada permitira a las pymes exportadoras reducir sus costes
logisticos y burocraticos. Los sectores que mejor posicionados se encuentran para aprovechar este
acceso preferencial son: Industria auxiliar agricola: Tecnologia de riego, invernaderos y plasticos
técnicos. Agroindustria: Alimentacion transformada y fertilizantes. Sector Quimico y Ceramico:
Consolidacion de los flujos actuales con mayores margenes de beneficio. El acuerdo también pone
énfasis en la armonizacién normativa y la seguridad juridica, factores criticos para que las empresas
de Almeria diversifiquen sus destinos y disminuyan la dependencia de los mercados tradicionales
europeos. Perspectiva nacional: El impacto en Espana A nivel nacional, el pacto es uno de los mas
relevantes de las Ultimas décadas, dado que se prevé la eliminacién de aranceles en mas del 90% de
los flujos comerciales. La Camara de Comercio de Espafia estima que las exportaciones espafolas
podrian llegar a duplicarse , ayudando a corregir el déficit comercial actual, donde las importaciones
desde India superan los 6.000 millones de euros frente a los 2.000 millones exportados. El tratado
incluye capitulos avanzados sobre propiedad intelectual , sostenibilidad y estandares
medioambientales, asegurando que la integracion en las cadenas globales de valor se realice bajo
criterios de calidad y responsabilidad. Claves y preguntas frecuentes sobre el acuerdo UE-India 1.
¢Qué productos de Almeria se beneficiaran mas del acuerdo? Principalmente los productos quimicos
organicos, la ceramica, los fertilizantes y toda la tecnologia vinculada a la industria auxiliar de la


https://empresaexterior.com//art/101268/el-acuerdo-comercial-ue-india-impulsa-el-potencial-exportador-de-la-agroindustria-y-la-tecnologia-de-almeria

agricultura, como sistemas de riego e invernaderos. 2. ; Cémo afecta el acuerdo a las pymes
almerienses? Facilita su operativa mediante la simplificacion de tramites aduaneros y la reduccion de
barreras no arancelarias, permitiendo que empresas de menor tamano puedan competir en el
mercado indio con menores costes. 3. ;Qué sectores quedan excluidos del Tratado de Libre
Comercio? Determinados productos considerados sensibles, como el vacuno, el arroz y el azucar,
permanecen excluidos o sujetos a salvaguardias especificas para proteger los mercados locales.
¢Necesitas ayuda? Consulta cualquier duda sobre negocio internacional a nuestra |IA especializada.
¢Quieres mas potencia? Accede a nuestra coexia Premium Etiquetada en...
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Bruselas planea limitar la inversion de China en coches
eléctricos, baterias y energia fotovoltaica

® [ a Comision prevé exigir a las compaiiias extranjeras que no pasen del 49% del capital, que contraten un
50% de mano de obra europea en todas las categorias y que haya transferencia de tecnologia

Economia J Unién Europea X Industria § Comision Europea J Tecnologia X Coches eléctricos J Baterias J Paneles solares

https://elpais.com/economia/2026-02-10/bruselas-planea-limitar-la-inversion-de-china-en-coches-electricos-ba...
Manuel V. Gbmez Martes, 10 febrero 2026

La Comisidn Europea quiere que las inversiones extranjeras en los sectores industriales estratégicos
aporten valor afadido, que no se limiten solo a instalaciones en las que se ensamblan las piezas de
alta tecnologia fabricadas en otros paises y lograr asi la etiqueta made in Europe para saltarse
aranceles. Para esto, Bruselas esta elaborando un proyecto legal en el que planea incluir condiciones
minimas a esos inversores. La nacionalidad de estos no se detalla, pero se intuye: China. Quiere
exigirles que creen sociedades conjuntas en las que no controlen mas del 49% del capital a las que
transfieran derechos de propiedad intelectual, innovaciones o tecnologia y en las que al menos la
mitad de los trabajadores “en todas las categorias de la plantilla” sean europeos, segun el proyecto
de norma para la aceleracion de la industria que el Ejecutivo comunitario prevé aprobar el préximo 25
de febrero, al que ha tenido acceso EL PAIS.

Desde comienzos de siglo, Europa no solo ha perdido varios trenes en la revolucién digital. También
en su campo, la industria, se esta quedando atras: en 2000 el sector manufacturero representaba el
20,8% del PIB de la UE; en 2020 el 14,3%. La ha adelantado China. El gigante asiatico ha aprendido
todas las lecciones que las empresas del Viejo Continente comenzaron a transferirle a finales del
siglo XX. Pekin exigidé entonces esas lecciones si las empresas europeas querian acceder a su basto
mercado y su inacabable mano de obra barata. Reclamo esas transferencias de tecnologia y ahora
son sus automoviles eléctricos los que tienen un horizonte mucho mas despejado que los europeos.


https://elpais.com/economia/2026-02-10/bruselas-planea-limitar-la-inversion-de-china-en-coches-electricos-baterias-y-energia-fotovoltaica.html
https://elpais.com/autor/manuel-vicente-gomez/

De ahi que la Comision prepare esta norma que busca ahora cambiar los papeles de maestroy
alumno en la tecnologia de las baterias eléctricas y en sus cadenas de suministro; en los coches
eléctricos, los hibridos enchufables y su industria de componentes; en los paneles solares; y, por
ultimo, en la extraccion, proceso y reciclaje de materias primas criticas. Son los sectores industriales
estratégicos que, segun el borrador de la norma, estaran sujetos a estas condiciones.

La combinacién de sectores y de umbrales que se establecen ofrecen pocas dudas de que son las
compainias chinas las que pueden verse mas afectadas si los planes de la Comisién salen adelante.
Afectara a las inversiones de mas de 100 millones en las que el pais de origen del inversor controle
al menos el 40% de la capacidad de fabricacion de estos sectores. Por si hicieran falta mas pistas, en
la exposicién de motivos de la norma se explica que en baterias eléctricas y en placas fotovoltaicas
China controla el 80% de la capacidad de fabricacion mundial.

“El objetivo [...] es asegurar que la inversidn extranjera directa en sectores emergentes estratégicos
[...] afiade valor a la economia y la sociedad de la UE, mientras refuerzas la competitividad de la
industria de la UE, fortaleciendo su ventaja tecnoldgica y salvaguardando la seguridad econémica 'y
el mercado unico’, sefiala el texto.

Para lograr esto, se reclama la transferencia de la tecnologia (innovacién, propiedad intelectual,
patentes...) a las sociedades conjuntas o joint ventures, el anglicismo con que suelen denominarse
en el argot econémico. También se reclama que la plantilla tenga en todas las categorias de las
empresas afectadas al menos un 50% de mano de obra europea. Esto ultimo puede parecer facil de
lograr en los puestos de trabajo de menor cualificacién, pero se complica conforme se asciende en la
escala. Lo que se pretende, pues, es que no solo se transfiera la tecnologia sino también la
formacidn necesaria para cualificar a trabajadores en su uso.

Pocos sectores como el automdvil han reflejado en los ultimos afios la pérdida del esplendor
industrial europeo y, concretamente, aleman. Los coches eléctricos chinos estan ganando cuota de
mercado a marchas forzadas. También por la competencia desleal, segun las investigaciones de la
Comisidn, que ha llevado a Pekin a subvencionar y dar ayudas por diferentes vias a su sector hasta
colocarlo en la cabeza mundial. En respuesta, la UE aprobo aranceles compensatorios. Pero las
empresas del gigante asiatico estan invirtiendo en paises europeos para que sus productos logren la
etiqueta made in Europey asi esquivar, al menos, parte de los aranceles. En Espafia hay ejemplos
como la antigua factoria de Nissan en la zona franca del puerto de Barcelona, que ahora ensambla
vehiculos de Chery, o la planta de baterias que se esta construyendo en Zaragoza; también se
encuentran en Hungria con BYD, el mayor fabricante chino.

El borrador al que ha tenido acceso este diario no entra todavia en uno de los puntos que mas
fricciones estan provocando en el seno de la Comision y entre los Estados miembros: si se va a
exigir, ademas, un porcentaje minimo de componentes fabricados en Europa en el producto final. Ese
capitulo del borrador todavia esta en blanco. El reglamento que se presenta por el Ejecutivo europeo
como angular para reindustrializar el continente y elevar el peso del sector secundario hasta el 20%
del PIB en 2035 ha sido retrasado varias veces por estas diferencias. De hecho, la prevision inicial era
que la norma se aprobara el pasado diciembre; la fecha que se baraja ahora es a finales de este mes.



La recuperacién de la competitividad en la economia de la UE es un tema muy presente en la agenda
de la Comision Europea desde que arrancé esta legislatura, en la segunda mitad de 2024. Los
informes de los ex primeros ministros italianos Enrico Letta y Mario Draghi han inspirado varias de
las propuestas lanzadas por el Ejecutivo, especialmente en el campo industrial y energético. Ahi se
enmarca el programa llamado Clean Industrial Deal. Y esta semana, precisamente, el asunto de la
revitalizacion econdmica europea gana protagonismo por la convocatoria de una reunién informal de
lideres de la UE en un castillo belga fronterizo con Paises Bajos en la que este va a ser el principal y
casi unico punto del orden del dia.



Bruselas planea limitar al 49%
las inversiones extranjeras en
sectores industriales estratégicos

La Comisién prevé exigir a companias de paises como China que inviertan en la UE
que contraten al menos un 50% de trabajadores europeos en todas las categorias

MANUEL V. GOMEZ
BRUSELAS
La Comisién Europea
quiere que las inversio-
nes extranjeras en los
sectores industriales es-
tratégicos aporten valor
anadido, que no se limi-
ten solo a instalaciones en
las que se ensamblan las
piezas de alta tecnologia
fabricadas en otros pai-
ses y lograr asi la etique-
ta made in Europe para
saltarse aranceles. Para
esto, Bruselas esta elabo-
rando un proyecto legal en
el que planea incluir con-
diciones minimas a esos
inversores. La nacionali-
dad de estos no se deta-
lla, pero se intuye: China.
Quiere exigirles que creen
sociedades conjuntas en
las que no controlen méas
del 49% del capital a las
que transfieran derechos
de propiedad intelectual,
innovaciones o tecnologia
y en las que al menos la
mitad de los trabajadores
“en todas las categorias
de la plantilla” sean euro-
peos, seglin el proyecto de
norma para la aceleraciéon
de la industria que el Eje-
cutivo comunitario prevé
aprobar el préximo 25 de
febrero, al que ha tenido
acceso este periddico.
Desde que ha comenza-
do el siglo, Europa no solo
ha perdido varios trenes
en la revolucion digital.
También en su campo, la
industria, se esta quedan-
do atras: en el afio 2000
el sector manufacturero
representaba el 20,8% del
PIB de la UE; en 2020 bajo
al 14,3%. La ha adelantado
China. El gigante asiatico
ha aprendido todas las
lecciones que las empre-
sas del Viejo Continente
comenzaron a transferirle
a finales del siglo XX. Pe-
kin exigié entonces esas
lecciones si las empresas
europeas querian acce-
der a su basto mercado
y su inacabable mano de

obra barata. Reclamé esas
transferencias de tecno-
logia y ahora son sus au-
tomoéviles eléctricos los
que tienen un horizonte
mucho méas despejado que
los europeos.

Maestro y alumno

De ahi que la Comisién
prepare esta norma que
busca ahora cambiar los
papeles de maestro y
alumno en la tecnologia
de las baterias eléctricas
y en sus cadenas de su-
ministro; en los coches
eléctricos, los hibridos
enchufables y su indus-
tria de componentes; en
los paneles solares, y, por
ultimo, en la extraccién,
proceso y reciclaje de ma-
terias primas criticas. Son
los sectores industriales
estratégicos que, segtin el

borrador de lanorma, es-
tardn sujetos a estas con-
diciones.

La combinacién de sec-
tores y de umbrales que se
establecen ofrecen pocas
dudas de que son las com-
panias chinas las que pue-
den verse mas afectadas si
los planes de la Comisién
salen adelante. Afectara
las inversiones de mas de
100 millones en las que el
pais de origen del inversor
controle al menos el 40%
de la capacidad de fabri-
cacién de estos sectores.
Por si hicieran falta més
pistas, en la exposicion
de motivos de la norma
se explica que en baterias
eléctricas y en placas fo-
tovoltaicas el gigante asia-
tico controla el 80% de la
capacidad de fabricacién
mundial.

Obras de construccion

de la planta de baterias
de automovil de Stellantis
y CATL en Figueruelas
(Zaragoza). CARLOS ROSILLO

Quiere asegurar
que la inversion
anada valor a

la economiay la
sociedad europea

El reglamento

se presenta como
angular para
reindustrializar
el continente

“El objetivo [...] es
asegurar que la inversién
extranjera directa en sec-
tores emergentes estraté-
gicos [...] anaden valor a
la economia y la sociedad
de la UE, mientras refuer-
zas la competitividad de
la industria de la UE, for-
taleciendo su ventaja tec-
nolégica y salvaguardando
la seguridad econdémica y
el mercado Unico”, sefiala
el texto.

Para lograr esto, se re-
clama la transferencia de
la tecnologia (innovacién,
propiedad intelectual, pa-
tentes...) alas sociedades
conjuntas o joint ventu-
res, el anglicismo con que
suelen denominarse en el
argot econémico. También
se reclama que la planti-
1la tenga en todas las ca-
tegorias de las empresas
afectadas al menos un
50% de mano de obra eu-
ropea. Esto ultimo puede
parecer facil de lograr en
los puestos de trabajo de
menor cualificacion, pero
se complica conforme se
asciende en la escala. Lo
que se pretende, pues, es
que no solo se transfiera la
tecnologia sino también la
formacién necesaria para
cualificar a trabajadores
en su uso.

Pocos sectores como
el automoévil han refle-
jado en los ultimos afnos
la pérdida del esplendor
industrial europeo y, con-
cretamente, aleméan. Los
coches eléctricos chinos
estédn ganando cuota de
mercado a marchas forza-
das. También por la com-
petencia desleal, segun
las investigaciones de la
Comisién Europea, que ha
llevado al Gobierno de Pe-
kin a subvencionar y dar
ayudas por diferentes vias
a su sector hasta colocarlo
en la cabeza mundial.

Enrespuesta, la Unién
Europea aprob6 aranceles
compensatorios. Pero las
empresas del gigante asia-

tico estan invirtiendo en
paises europeos para que
sus productos logren la
etiqueta made in Europe
y asi esquivar, al menos,
parte de los aranceles.
En Espana hay ejemplos
como la antigua factoria
de Nissan en la zona fran-
ca del puerto de Barcelo-
na, que ahora ensambla
vehiculos de Chery, o la
planta de baterias que
se estd construyendo en
Zaragoza; también se en-
cuentran en Hungria con
la china BYD, el mayor fa-
bricante de vehiculos eléc-
tricos del mundo.

Componentes europeos
El borrador al que ha te-
nido acceso este diario no
entra todavia en uno de
los puntos que mas fric-
ciones estan provocan-
do en el seno de la Comi-
sién y entre los Estados
miembros: si se va a exi-
gir, ademads, un porcentaje
minimo de componentes
fabricados en Europa en
el producto final. Ese ca-
pitulo del borrador toda-
via estd en blanco.

El reglamento que se
presenta por el Ejecutivo
europeo como angular para
reindustrializar el conti-
nente y elevar el peso del
sector secundario hasta
el 20% del PIB en 2035 ha
sido retrasado varias veces
por estas diferencias. De
hecho, la prevision inicial
era que la norma se apro-
bara el pasado diciembre;
la fecha que se baraja ahora
es a finales de este mes.

La recuperacién de la
competitividad en la eco-
nomia de la UE es un tema
muy presente en la agenda
de la Comisién Europea
desde que arrancé esta le-
gislatura, en la segunda
mitad del afio 2024. Los
informes de los ex prime-
ros ministros italianos En-
rico Letta y Mario Draghi
han inspirado varias de
las propuestas lanzadas
por el Ejecutivo comuni-
tario, especialmente en el
campo industrial y ener-
gético. Ahf se enmarca el
programa llamado Clean
Industrial Deal. Y esta
semana, precisamente,
el asunto de la revitaliza-
cién econémica europea
gana protagonismo por la
convocatoria de una reu-
nién informal de lideres de
la UE en un castillo belga
fronterizo con Paises Ba-
jos enlas que este va a ser
el principal y casi tinico
punto del orden del dia.
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La industria de la lata de bebidas, preparada para el
cumplimiento de la normativa sobre BPA y PFAS - Revista
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® A partir del proximo 20 de enero de 2028 se prohibira la comercializacidon de latas o tapas que lleven
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10/02/2026CATEGORIA: Materiales de envaseMARCA: Asociacién de Latas de Bebidas

A partir del préximo 20 de enero de 2028 se prohibira la comercializacién de latas o tapas que lleven
revestimientos externos o fondos fabricados con BPA, tal y como procede el Reglamento (UE)
2024/3190 de la Comision de 19 de diciembre de 2024.

Ademas, a partir del 12 de agosto de 2026 no se podran introducir en el mercado envases que estén
destinados a entrar en contacto con alimentos que contengan Sustancias perfluoroalquiladas y
polifluoroalquiladas (PFAS) en una concentracién igual o superior a los valores maximos
establecidos en el Articulo 5.5 (Reglamento UE 2025/40 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19
de diciembre de 2024, sobre los envases y residuos de envases).

Por todo ello, la industria espafiola de la lata de bebidas ya ha realizado las pruebas de laboratorio
necesarias con todo tipo de bebidas para garantizar la compatibilidad de los nuevos recubrimientos
formulados, de conformidad con estas normativas, tanto en el cuerpo como en las tapas de las latas.

En este sentido, los miembros de la Asociacién de Latas de Bebidas que suministran tanto al
mercado espafiol como al portugués, Ardagh, Ball y Crown, ya estan produciendo con estos nuevos
recubrimientos y suministrando de forma regular al mercado ibérico.


https://infopack.es/es/noticia/la-industria-de-la-lata-de-bebidas-preparada-para-el-cumplimiento-de-la-normativa-sobre-bpa-y-pfas

Lluis Pitarch, presidente de la Asociacién de Latas de Bebidas, afirma: “ E/ compromiso de la
industria de las latas de bebidas con el cumplimiento de la legislacion es siempre absoluto. En lo
referente a las normativas sobre BPA y PFAS, gracias a los desarrollos técnicos implementados en
los dltimos afios, el sector ha trabajado con antelacion y con un margen de tiempo suficiente
respecto a los plazos establecidos por la legislacion europea. Estamos preparados para cumplir
plenamente con los requisitos del legislador y para seguir respondiendo con garantias a las
necesidades de nuestros mercados”.
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Entrada a la Delegacion de la Union Europea en Pekin, el 14 de octubre de 2023. n

La UE prevé limitar la inversion de China
en coches eléctricos y energia fotovoltaica

La Comision quiere exigir a las compaifiias extranjeras que no pasen del 49% en el

G HAN GUAN (AP/LAPRESSE))

capital, que contraten mano de obra local y que haya transferencia de tecnologia

MANUEL V. GOMEZ
Bruselas

La Comisién Europea quiere que
las inversiones extranjeras en los
sectores industriales estratégicos
aporten valor afiadido, que no se
limiten solo a instalaciones en las
que se ensamblan las piezas de al-
ta tecnologia fabricadas en otros
paisesy lograr asi la etiqueta “ma-
de in Europe” para saltarse aran-
celes.

Para esto, Bruselas esta elabo-
rando un proyecto legal en el que
planea incluir condiciones mini-
mas a esos inversores. La naciona-
lidad de estos no se detalla, pero
se intuye: China. Quiere exigirles
que creen sociedades conjuntas
en las que no controlen més del
49% del capital, a las que transfie-
ran derechos de propiedad inte-
lectual, innovaciones o tecnologia
y en las que al menos la mitad de
los trabajadores “en todas las ca-
tegorias de la plantilla” sean euro-
peos, segtin el proyecto de norma
parala aceleracion de la industria
que el Ejecutivo comunitario pre-
vé aprobar el dia 25, al que ha te-
nido acceso EL PAIS.

Desde que ha comenzado el
siglo, Europa no solo ha perdido
varios trenes en la revolucién di-
gital. También en su campo, la in-

dustria, se estd quedando atras:
en 2000 el sector manufacturero
representaba el 20,8% del PIB de
la UE; en 2020, el 14,3%. La ha ade-
lantado China. El gigante asidtico
ha aprendido todas las lecciones
que las empresas del Viejo Conti-
nente comenzaron a transferirle
a finales del siglo XX.

Pekin exigi6 entonces esas lec-
ciones si las empresas europeas
querian acceder a su basto mer-
cado y su inacabable mano de
obra barata. Reclamé esas trans-
ferencias de tecnologia y ahora
son sus automoviles eléctricos los
que tienen un horizonte mucho
mas despejado que los europeos.

De ahi que la Comisién pre-
pare esta norma que busca ahora
cambiar los papeles de maestroy
alumno en la tecnologia de las ba-
terfas eléctricas y en sus cadenas
de suministro; en los coches eléc-
tricos, los hibridos enchufables y
su industria de componentes; en
los paneles solares; y, por ultimo,
en la extraccion, proceso y reci-
claje de materias primas criticas.
Son los sectores industriales es-
tratégicos que, segun el borrador
de la norma, estaran sujetos a es-
tas condiciones.

La combinacién de sectores
y de umbrales que se establecen
ofrecen pocas dudas de que son

las compaiias chinas las que pue-
den verse mds afectadas silos pla-
nes de la Comisién salen adelante.
Afectard alas inversiones de mds
de 100 millones en las que el pais
de origen del inversor controle al
menos el 40% de la capacidad de
fabricacion de estos sectores.

Por si hicieran falta més pistas,
en la exposicion de motivos de la
norma se explica que en baterias
eléctricas y en placas fotovoltai-
cas China controla el 80% de la ca-
pacidad de fabricacion mundial.
“El objetivo (...) es asegurar que
lainversion extranjera directa en
sectores emergentes estratégicos
() afiade valor a la economia y a
la sociedad de la UE, mientras re-
fuerza la competitividad de la in-
dustria de la UE, fortaleciendo su
ventaja tecnoldgica y salvaguar-
dando la seguridad econdmica y
el mercado tnico”, sefiala el texto.

Para lograr esto, se reclama la
transferencia de la tecnologia (in-
novacion, propiedad intelectual,
patentes...) a las sociedades con-
juntas o joint ventures, el anglicis-
mo con que suelen denominarse
en el argot econdémico. También
se reclama que la plantilla tenga
en todas las categorias de las em-
presas afectadas al menos un 50%
de mano de obra europea.

Esto ultimo puede parecer fa-

Lanormase aplica
solo a paises que
copenla capacidad
fabril en un sector

Elplan busca
recuperar el 20% del
valor industrial

del sector secundario

EL PAIS, MARTES 10 DE FEBRERO DE 2026

cil de lograr en los puestos de tra-
bajo de menor cualificacién, pero
se complica conforme se asciende
en la escala. Lo que se pretende,
pues, es que no solo se transfiera
la tecnologia sino también la for-
macion necesaria para cualificar
a trabajadores en su uso.

Competencia desleal

Pocos sectores como el automé-
vil han reflejado en los tltimos
afios la pérdida del esplendor
industrial europeo y, concreta-
mente, aleman. Los coches eléc-
tricos chinos estan ganando cuo-
ta de mercado a marchas forza-
das. También por la competencia
desleal, segtin las investigaciones
de la Comisién, que ha llevado a
Pekin a subvencionar y dar ayu-
das por diferentes vias a su sec-
tor hasta colocarlo en la cabeza
mundial.

En respuesta, la UE aprobd
aranceles compensatorios. Pero
las empresas del gigante asiatico
estan invirtiendo en paises euro-
peos para que sus productos lo-
gren la etiqueta “made in Europe”
y asi esquivar, al menos, parte de
los aranceles.

En Espaiia hay ejemplos como
la antigua factoria de Nissan en la
zona franca del puerto de Barce-
lona, que ahora ensambla vehicu-
los de Chery, o la planta de bate-
rias que se esta construyendo en
Zaragoza; también se encuentran
en Hungria con BYD, el mayor fa-
bricante chino.

El borrador al que ha tenido
acceso este diario no entra toda-
via en uno de los puntos que mas
fricciones estd provocando en el
seno de la Comisién y entre los
Estados miembros: si se va a exi-
gir, ademads, un porcentaje mini-
mo de componentes fabricados
en Europa en el producto final.
Ese capitulo del borrador toda-
via estd en blanco.

Elreglamento que se presen-
ta por el Ejecutivo europeo como
angular para reindustrializar el
continente y elevar el peso del
sector secundario hasta el 20%
del PIB en 2035 ha sido retrasa-
do varias veces por estas diferen-
cias. De hecho, la prevision inicial
era que la norma se aprobara en
diciembre; la fecha que se bara-
jaahora es a finales de este mes.

La recuperacién de la com-
petitividad en la economia de la
UE es un tema muy presente en
la agenda de la Comisién Euro-
pea desde que arrancé esta le-
gislatura, en la segunda mitad de
2024. Los informes de los ex pri-
meros ministros italianos Enri-
co Lettay Mario Draghi han ins-
pirado varias de las propuestas
lanzadas por el Ejecutivo, espe-
cialmente en el campo industrial
y energético. Ahi se enmarca el
programa llamado Clean Indus-
trial Deal. Y esta semana, preci-
samente, el asunto de la revitali-
zacién econémica europea gana
protagonismo por la convocato-
ria de una reunién informal de
lideres de la UE en un castillo
belga fronterizo con Paises Bajos
en las que este va a ser el prin-
cipal y casi tinico punto del or-
den del dia.






