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Alrededor de una veintena de cuadros del fallecido artis-
ta, Ramón Margareto, se pueden contemplar desde 
ayer en la biblioteca pública de la calle Eduardo Dato. La 
exposición se enmarca dentro de la programación de la 
Muestra de Cine Internacional de Palencia.  

ARTE GEOPOP

El alza salarial 
mejora el IPC de   
los convenios salvo 
el sociosanitario
Las subidas superan el 2,9% del coste de la vida en 2025. Este 
año es clave al negociarse 7 de los 17 acuerdos sectoriales

ECONOMÍA | NEGOCIACIÓN COLECTIVA Y CONFLICTOS LABORALES

J. BENITO IGLESIAS / PALENCIA 

El alza salarial de los convenios co-
lectivos sectoriales en la provincia, 
es decir los de ámbito superior al 
de la empresa, se quedó, una vez 
conocido el dato definitivo de 2025, 
ligeramente por encima del Índice 
de Precios al Consumo (IPC), situa-
do en un 2,9%, lo que evitará que 
se tengan que aplicar este año las 
claúsulas de revisión. No obstante, 
el crecimiento de los sueldos ape-
nas mejoró el poder adquisitivo de 
las economías domésticas por los 
incrementos sucesivos del coste de 
los alimentos, el mercado inmobi-
liario en ventas, alquileres e hipo-
tecas y los vaivenes de los suminis-
tros energéticos.  

Todos los convenios sectoriales 
de la provincia, salvo el sociosani-
tario con un 2,5% de subida, pacta-

ron en el ejercicio de 2025 incre-
mentos salariales que oscilan entre 
el 3% y el 3,5%. 

Por ello, los sindicatos mayorita-
rios, CCOO y UGT, siguen postulán-
dose para que las condiciones de los 
trabajadores en siete de los 17 con-
venios sectoriales que tienen que 
negociarse este año mejoren, pac-
tándose incrementos salariales ade-
cuados al coste real de la vida. 

En la estadística del Ministerio 
de Trabajo y Economía Social, con 
datos actualizados al finalizar 2025, 
la provincia registró un total de 34 
convenios colectivos vigentes con 
efectos económicos en el presente 
ejercicio, tanto de empresa como de 
ámbito superior a esta, los conoci-
dos como sectoriales en distintos 
ámbitos productivos. Los acuerdos 
suscritos, algunos con una duración 
que abarca varios años, regulan los 

aspectos salariales y sociales de 
2.545 empresas y afectan en con-
junto a 16.349 trabajadores. La va-
riación del incremento salarial me-
dio suscrito es de un 3,04% con una 
jornada media al año de 1.754,80 
horas.  

Del cómputo de 34 convenios vi-
gentes, 20 de ellos son de empresa, 
con 3.458 trabajadores afectados, 
una subida salarial media de un 
2,18% y una jornada anual de 
1.750,88 horas.  

A su vez, figuran otros 14 conve-
nios sectoriales en vigor que afectan 
12.934 empleados y un incremento 
medio salarial de un 3,28% junto a 
una jornada anual de trabajo de 
1,755,84 horas.  

 Al respecto, la Federación de In-
dustria, Construcción y Agro (FICA 
UGT) de Palencia destacó ayer en 
una rueda de prensa la relevancia 

Subidas salariales en 2025 y vigencia de los convenios sectoriales en Palencia

CONSTRUCCIÓN 
hasta 31 diciembre 

de 2026

3,50% 

DERIVADOS DEL 
CEMENTO 

hasta 31 diciembre 

de 2028

PASTELERÍA,  
REPOSTERÍA Y 

BOLLERÍA 
hasta 31 diciembre 

de 2026

TRANSPORTE 
VIAJEROS POR 
CARRETERA 

hasta 31 diciembre 

de 2026

INDUSTRIA DE LA 
MADERA 

hasta 31 de diciembre 

de 2026

SIDEROMETAL 
hasta 31 de diciembre 

de 2025

TRANSPORTE 
MERCANCÍAS 

POR CARRETERA 
hasta 31 de diciembre 

de 2026

HOSTELERÍA 
hasta 31 de diciembre 

de 2026

TINTORERÍAS Y    
LAVANDERÍAS 

hasta 31 de diciembre 

de 2027

2,5%

ODONTOLOGÍA Y  
ESTOMATOLOGÍA 
hasta 31 de diciembre 

de 2027

OFICINAS 
Y DESPACHOS 

hasta 31 de diciembre 

de 2026

AGROPECUARIO 
hasta 31 de diciembre 

de 2028

COMERCIO GENERAL  
hasta 31 de diciembre 

de 2025

COMERCIO METAL 
hasta 31 de diciembre 

de 2026

COMERCIO GANADO 
hasta 31 de diciembre 

de 2026

3%

SOCIOSANITARIO 
Hasta el 31 de diciembre 

de 2025

que tendrá 2026 para la negocia-
ción colectiva de para a renovar los 
convenios sectoriales que han es-
tado vigentes hasta 2025 y algunos 
de los que finalizan este año, que 
afectan a unos 10.000 trabajadores. 
La organización sindical consideró 
que estas negociaciones serán 
esenciales para fijar mejores con-
diciones laborales, frenar la tem-
poralidad y reforzar el arraigo de la 
población en la provincia. 

Así lo expuso el secretario de Ac-
ción Sindical y coordinador secto-
rial de la federación en la Comuni-
dad, Gorka López, junto al secreta-
rio general de FICA Palencia, José 
Luis García, y la secretaria general 
de UGT Palencia, Laura Saiz. 

En el ámbito autonómico, UGT 
destacó resultados de la negocia-
ción colectiva desarrollada por FI-
CA durante 2025. La federación 
participó en la negociación de 72 
convenios sectoriales en Castilla y 
León, que permitieron mejorar las 
condiciones laborales de más de 
126.900 personas trabajadoras. El 
incremento salarial medio pactado 
fue del 3,01 por ciento, una cifra 
que, en palabras de López, «está 
por encima tanto de la media au-
tonómica como del IPC, aunque si-
gue siendo insuficiente para recu-
perar todo lo perdido en las últi-
mas crisis inflacionistas». 

La reivindicación central de 
UGT para este año será implantar 
la jornada de 37,5 horas semana-
les, recordando que la media pac-
tada en los convenios palentinos 
sigue siendo elevada (1.754 horas 
anuales), por encima de la media 
nacional (1.751). 

Entre los convenios de mayor 
impacto en la provincia cuya nego-
ciación es inminente destacan el 
siderometalúrgico (4.229 trabaja-
dores), construcción (4.200), servi-

LIMPIEZA LOCALES 
Y EDIFICIOS  

hasta 31 de diciembre 

de 2025

3,50% 3,50% 3,50% 3,50% 3,50% 3,50% 3,50% 

3% 3% 3% 3% 3% 3%

3,50% 
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La secretaria provincial del PSOE y alcal-

desa de Palencia, Miriam Andrés, cuestio-
nó los resultados de su partido en las elec-
ciones de este domingo en Aragón. «Está 
más cerca Vox del PSOE que el PSOE del 

PP… seguimos para bingo», señaló tras perder los socia-
listas cinco diputados respecto a 2023, pasando de 23 a 

18. En un mensaje en X (antes Twitter), la regidora socia-

lista reconoció el mal resultado de los socialistas en esta 
cita con las urnas, previa a las autonómicas de Castilla y 
León del 15 de marzo. «Siempre nos quedará Portugal», 
añadió en relación al triunfo del socialista António José 

Seguro que se impuso a André Ventura en las elecciones 
presidenciales portuguesas. / DP

La vocera 
Miriam Andrés ve un 

mal resultado electoral 
del PSOE en Aragón

(

Movilización para desbloquear el convenio sociosanitario. / MARINA DE DIOS

J.B.I. / PALENCIA 

La huelga de maquinistas de Renfe 
propició ayer la cancelación y el re-
traso de numerosos trenes de largo 
recorrido y cercanías con origen, 
destino o parada en la estación de 
ferrocarril de la capital, según seña-
laron fuentes de UGT, CCOO y CGT. 
El respaldo al paro no tuvo reper-
cusión alguna en lo que al personal 
palentino del servicio comercial se 
refiere, ya que la plantilla que opera 
en Palencia decidió no secundar la 
convocatoria, que, finalmente, no 
tendrá continuidad hoy y mañana 
como estaba inicialmente previsto 
al llegar ayer a un acuerdo con los 
distintos sindicatos convocantes el 
Ministerio de Transportes y Movili-
dad Sostenible. 

A falta de maquinistas o perso-
nas de mantenimiento de la pro-
vincia, la huelga no tuvo ninguna 
incidencia laboral, pero si en el de-
sarrollo normal de la circulación fe-
rroviaria. Así, se produjeron varias 
cancelaciones de trenes con servi-
cios mínimos del 75% en las horas 
punta para cercanías del 73 % ara 
larga distancia y AVE, en horas pun-
tas y, luego el 50 %, en las horas con 
menos gente viajando. 

«En la estación de Palencia na-
die ha hecho huelga porque su per-
sonal considera que no le afecta di-
rectamente en cuanto a lo que se 
está reivindicando por parte de los 
sindicatos. En torno al tema de ma-
quinistas ellos han convocado su 
huelga y los demás hemos tenido 
que ir a remolque por no quedar-
nos atrás. No han pasado por nin-
guna comisión de conflicto y han 
decidido parar directamente», se-
gún explicó a DP David Cuenca, re-
presentante del sector ferroviario 
de CCOO en Palencia y coordina-
dor autonómico. 

JUSTIFICACIÓN DEL PARO. Por su 
parte, el Sector Federal Ferroviario 
de la CGT (SFF-CGT) justificó la 
huelga ante «la situación que atra-
viesa el ferrocarril y la ausencia de 
respuestas globales a los problemas 
estructurales que afectan al siste-
ma ferroviario en su conjunto». A 
juicio de SFF-CGT, «decisiones po-
líticas han promovido una frag-
mentación empresarial del ferroca-
rril que no se corresponde con la 
realidad del trabajo que se realiza a 

diario». Asimismo, criticaron que, 
«aunque formalmente existan dis-
tintas empresas, las plantillas com-
parten condiciones, riesgos y con-
secuencias derivadas de un mismo 
modelo de gestión, lo que hace ne-
cesario abordar los conflictos des-
de una perspectiva sectorial». 

Desde SFF-CGT se señaló que 
ha quedado patente «el deterioro 
progresivo del mantenimiento de 
la infraestructura y del material ro-
dante, vinculado a procesos de ex-
ternalización, reducción de planti-
llas y priorización de determinadas 
inversiones en detrimento de la red 

convencional». También advirtió 
de que «el aumento de circulacio-
nes sin refuerzos suficientes en 
mantenimiento y personal tiene 
impacto directo en lo referido a la 
seguridad ferroviaria». 

SFF-CGT lamentó, asimismo, «la 
exclusión de uno de los sindicatos 
con mayor implantación y repre-
sentación en empresas como ADIF, 
Renfe, Iryo, Ouigo y Serveo de un 
encuentro con el Ministerio de 
Transportes y Movilidad Sostenible 
que se ha limitado a SEMAF, UGT y 
CCOO». (Más información en la 
página 27)

La huelga de maquinistas deja trenes 
cancelados y retrasados y el personal 
palentino de Renfe decide trabajar

Uno de los escasos viajeros, ayer, en la estación de tren de Palencia. / ÓSCAR NAVARRO

Los empleados de la taquilla de la estación acudieron a su puesto de trabajo. La 
movilización fue desconvocada por la tarde tras un acuerdo con los sindicatos

cios sanitarios y sociosanitarios 
(1.500), además de los de industrias 
químicas, lácteas, energía, agua y 
automoción. 

CONFLICTOS Y REIVINDICACIONES. 

El secretario general de UGT-FICA 
Palencia, José Luis García, detalló, 
además varios conflictos que hay 
ahora mismo activos en empresas 
de la provincia, empezando por Su-
minco, donde aludió a denuncias 
por falta de vestuarios femeninos, 
deficiencias en maquinaria y uso 
de carretillas de gasoil dentro de 
naves cerradas. 

A su vez, en Hormigones Sierra 
habló de un proceso que acabó en 
una convocatoria de huelga des-
convocada tras mediación de la 
empresa, «aunque posteriormente 
la compañía perdió un juicio por 
vulnerar derechos recogidos en el 
Estatuto de los Trabajadores». 

Igualmente, señaló las dificulta-
des en Intelesoft para ejercer la ac-

tividad sindical, «con negativas de 
la empresa a permitir la entrada del 
responsable sindical pese a solici-
tarlo un delegado». 

Igualmente, citó que en Bente-
ler hubo movilizaciones por falta 
de carga de trabajo, resueltas de 
momento con un acuerdo en el 
Serla. A su vez, José Luis Díez preci-
só que en la cafetera Seda se pro-
dujo un despido «desmesurado» de 
un delegado de UGT «como excusa 
perfecta para apartar a una perso-
na que llevaba más de seis denun-
cias ante la Inspección de Trabajo». 
Por otro lado, UGT mostró ayer su 
preocupación por las paradas de 
producción en Renault derivadas 
de la falta de componentes, aun-
que recordó que la bolsa de horas 
se aplica según acuerdos internos. 
Además, reclamó un plan indus-
trial sólido para las plantas de Pa-
lencia y Valladolid, y defendió el pa-
pel de su sección sindical en la pre-
servación del empleo.
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El Port de Barcelona recuperó al fin 
ayer, tras casi 20 días, todas sus co-
nexiones ferroviarias para el trans-
porte de mercancías. A la apertura 
del túnel de Rubí el pasado jueves se 
sumó ayer la reapertura de la línea 
de Vilafranca en el tramo de Gelida, 
habilitado de momento únicamen-
te para el transporte de mercancías. 
Así «se ha restablecido la posibili-
dad de circular mientras se realizan 
las reparaciones», destacaron 
fuentes portuarias. 

Aún así, y después de lo ocurri-
do, desde el puerto se insiste en la 
necesidad de «reforzar y acelerar 
las inversiones pendientes del sis-
tema logístico en Catalunya», ade-
más de urgir a trazar un plan de 
contingencia, tal y como propuso la 
semana pasada la Conselleria de 
Territori, para «establecer protoco-
los de actuación futura» en caso de 
que se repita un cierre de las salidas 
de las mercancías por tren. 

Ocurrió tras el accidente ferro-
viario de Gelida y, de hecho, volvió a 
pasar ayer con el inicio de la huelga 
de maquinistas, que también im-
pactó en la logística. Tras casi tres 
semanas especialmente complica-
das, el Port de Barcelona podría ha-
berse visto de nuevo afectado, pero 

desde entonces ha desviado las 
mercancías al transporte por carre-
tera como alternativa. 

Pero este recurso no es la solu-
ción. El Port de Barcelona mueve en 
ferrocarril un 12% de los contene-
dores y un 40% de los vehículos, 
cifras que muestran la relevancia 
de este medio en el puerto en un 
contexto en el que es necesario 
apostar por él para avanzar en la 
descarbonización, siguiendo las 
directrices marcadas por la Unión 
Europea. La meta europea es au-
mentar un 50% el transporte de 

mercancías por tren para 2030. En 
Catalunya, solo un 4% de las mer-
cancías suben al ferrocarril. 

«Estas últimas semanas la ma-
yoría de la carga que se movía en 
transporte ferroviario se movió en 
camión», insisten desde el puerto, 
que enfatizan que, así, pudieron 
evitar la acumulación de mercan-
cías en sus instalaciones. La circu-
lación de mercancías por la línea de 
Vilanova en horario nocturno al ca-

bo de tres días del cierre del paso 
por la línea R4 en Gelida permitió 
dar salida al 25% del volumen habi-
tual de trenes, pero solo hacia el sur 
y el interior de la Península. La co-
nexión con la frontera francesa y el 
continente europeo quedó comple-
tamente cortada durante 16 días 
hasta el jueves 5 de febrero, cuando 
finalmente reabrió el paso por Rubí. 

Debilidad de la infraestructura 

Sin embargo, los problemas han 
puesto de manifiesto la debilidad de 
las infraestructuras en Catalunya 
frente a una actividad económica 
que requiere de mayor capacidad. 
«Es necesario continuar posicio-
nando Catalunya como centro lo-
gístico en el sur de Europa y prote-
ger la actividad económica», sub-
rayan fuentes portuarias. 

El corte del tráfico ferroviario de 
mercancías provocó situaciones 
como la vivida por Railsider Medi-
terráneo, una empresa ferroviaria 
que tenía 24.000 toneladas de ace-
ro inmovilizadas en Portbou por el 
corte. El sector automovilístico y el 
químico han sido otros dos espe-
cialmente afectados. La química 
Inovyn en Martorell (antigua Sol-
vay) llegó a realizar una parada de 
producción tras quedarse sin estoc 
por la falta de suministro de la ma-
teria prima que a diario le llega por 
tren hasta el interior de la planta. n

El puerto de BCN recupera la 
salida de mercancías en tren  

A la apertura del túnel de Rubí del jueves se sumó ayer el paso de convoyes 
por el tramo de Gelida. El Port pide acelerar las inversiones logísticas.

GLÒRIA AYUSO  
Barcelona

Camiones hacen cola para acceder al Port de Barcelona en una imagen de archivo.  

 Jordi Cotrina

El corte afectó   
especialmente  
al sector químico, 
al del acero y al 
automovilístico

Poco a poco, Rodalies va recupe-
rando tramos y devolviéndolos a 
la circulación, aunque Renfe ya 
ha advertido de que la plena nor-
malidad no llegará antes de abril. 
Un punto clave es el de la línea R4 
que comunica Sant Vicenç de 
Calders y Barcelona a su paso por 
Gelida, donde el pasado 20 de 
enero se produjo el accidente que 
costó la vida a un joven maqui-
nista en formación y a partir del 
cual toda la red ferroviaria de Ca-
talunya ha pasado por un exten-
so proceso de revisión. 

Ayer, ya reabierta la AP-7 a su 
paso por Gelida, una vez que se 
ha reparado el muro de conten-
ción que se derrumbó sobre un 
tren de la R4, Adif, tras realizar 
las correspondientes revisiones y 
reparaciones, puso en servicio 
operativo este tramo de línea fe-
rroviaria. Si bien, solo para los 
trenes de mercancías. El resta-
blecimiento de la circulación de 
los trenes de pasajeros, los de la 
R4 de Rodalies, está a la espera 
del visto bueno que deben dar so-
bre el estado de la infraestructu-
ra tanto Renfe como los maqui-
nistas en virtud del acuerdo que 
todas las partes firmaron con el 
Govern tras el accidente. 

Renfe indicó a EL PERIÓDICO 
que aún no existe una previsión 
sobre cuándo se retomará la cir-
culación de trenes de Rodalies en 

este tramo. El nuevo protocolo 
acordado con los maquinistas y el 
Govern establece que tras la cer-
tificación de seguridad de Adif, 
antes de ponerse en servicio una 
línea, los conductores deben par-
ticipar en unas marchas en blan-
co para verificar que la infraes-
tructura está en buenas condi-
ciones. Renfe, como prestador 
del servicio, también valida la in-
fraestructura desde el punto de 
vista de la seguridad de la circu-
lación antes de que puedan ope-
rar los trenes de pasajeros. La 
jornada de huelga de maquinis-
tas de ayer dificultó la realización 
de las comprobaciones. La des-
convocatoria de la protesta po-
dría agilizar el procedimiento. 

Generar confianza 

Por su parte, Adif corroboró que 
ha completado todas las repara-
ciones y la puesta a punto de la 
infraestructura. Así lo comunicó 
a las empresas logísticas, mu-
chas de las cuales ya han empe-
zado a operar, recuperando así el 
tráfico de mercancías por Gelida. 
El paso desde primera hora de 
ayer de los trenes de mercancías 
puede servir también para gene-
rar confianza en la infraestructu-
ra mientras se espera la valida-
ción definitiva para la circulación 
de los trenes de pasajeros. 

Las compañías de transporte 
de tren de mercancías llevaban 20 
días sin poder circular por esta co-
nexión entre el puerto de Barcelo-
na y el interior de la Península. n

La AP-7 reabre en 
Gelida mientras la 
R4 sigue sin fecha

Adif considera la zona segura, pero los maquinistas 
y Renfe aún no han dado el visto bueno, tal y como 
establece el nuevo protocolo acordado con el Govern.

G. A.  
Barcelona 

Operarios trabajan en la zona talud de la AP-7, en Gelida. 

ACN

CRISIS DE MOVILIDAD



Lunes, 09 febrero 2026

Los mejores depósitos de poliéster del mercado en España

Poliéster Estepa

https://www.elconfidencialdigital.com/articulo/noticias/mejores-depositos-poliester-mercado-espana/20260209…
Confidencial Digital

Elegir un buen depósito de poliéster no es una decisión menor. Ya sea para uso agrícola, industrial,
ganadero o doméstico, hablamos de un elemento clave para el almacenamiento seguro de líquidos
como agua, fertilizantes o productos químicos.

En este artículo analizamos los mejores fabricantes de depósitos de poliéster en España , teniendo
en cuenta factores como calidad del material, durabilidad, procesos de fabricación, servicio al cliente
y reputación en el sector.

Poliéster Estepa – referencia en calidad y durabilidad

Poliéster Estepa es uno de los fabricantes más reconocidos de depósitos de poliéster reforzado con
fibra de vidrio (PRFV) en España, con más de 35 años de experiencia. Sus depósitos se emplean para
agua potable, aguas pluviales, productos químicos y aplicaciones agrícolas, combinando alta
resistencia mecánica y gran durabilidad frente a corrosión, golpes y cambios de temperatura.

Entre sus productos destacan depósitos cilíndricos y rectangulares, horizontales y verticales, así
como cisternas para camiones, cubas de riego, remolques agrícolas y equipos de depuración,
fabricados íntegramente en sus instalaciones de Lora de Estepa (Sevilla). La marca pone especial
énfasis en el grosor de las capas de fibra de vidrio para evitar roturas y fugas, y en el cumplimiento
de normativas para almacenamiento de agua potable, productos químicos y residuos.

¿Por qué ocupa el primer puesto?

Amplia experiencia en el sector.
Fabricación robusta y orientada a la larga durabilidad.
Uso de materiales de alta calidad, resistentes a la corrosión y a condiciones exigentes.
Soluciones adaptadas a diferentes usos: agrícola, industrial y almacenamiento de líquidos.
Excelente reputación entre profesionales del sector.

Su enfoque en la fiabilidad y el trato cercano hacen que Poliéster Estepa sea la opción preferida para
quienes buscan seguridad, resistencia y tranquilidad a largo plazo .

Poliéster Cosano

Poliéster Cosano, ubicada en Casariche (Sevilla), cuenta con más de 30 años fabricando depósitos
de poliéster reforzado con fibra de vidrio. Ofrece una gama amplia de depósitos de agua, silos,
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cubas, separadores y equipos de depuración, centrándose en materias primas de calidad y precios
ajustados al mercado.​

Sus depósitos se distribuyen a toda España y se diseñan para cumplir normativas de seguridad e
higiene, lo que los hace adecuados para uso agrícola, ganadero, urbano y doméstico.​

Poliéster Kiko

Poliéster Kiko, en Torre del Mar (Málaga), fabrica depósitos verticales, horizontales y a medida, con
garantía escrita de estanqueidad de cuatro años. Sus depósitos están diseñados por un ingeniero
técnico, con una vida útil estimada superior a 40 años y alta resistencia mecánica.​

La empresa utiliza materias primas especiales procedentes de Europa y aplica un recubrimiento
interior de pintura de poliéster para evitar la contaminación del agua, por lo que resulta una opción
interesante para agua potable y otros líquidos sensibles.​

PoliestSur

PoliestSur diseña, fabrica e instala depósitos de poliéster para usos domésticos, urbanos,
industriales, hosteleros y agrícolas, con un catálogo muy amplio de formas y capacidades. Sus
depósitos se caracterizan por ser ligeros, anticorrosivos, higiénicos, insípidos e inodoros, y cumplen
normativas europeas de calidad, incluyendo garantías de hasta dos años.​

Esta combinación de versatilidad y durabilidad los hace adecuados para instalaciones de superficie y
enterradas, así como para proyectos donde el peso y la facilidad de transporte son factores clave.​

Bupolsa

Bupolsa es un fabricante castellanoleonés con más de 35 años de fabricación propia y alrededor de
45 años de experiencia acumulada en depósitos y equipos especiales de PRFV. Sus depósitos se
utilizan en industrias químicas, alimentarias, petroquímicas, agrícolas y ganaderas, además de para
almacenamiento de carburantes, líquidos y sólidos y equipos de depuración.​

Por su orientación a sectores industriales y químicos, Bupolsa es una opción sólida para proyectos
que requieran depósitos de poliéster con altas exigencias técnicas y normativas.​

Poliéster SierraSur

Poliéster SierraSur fabrica una gran variedad de depósitos, tanques, aljibes, cubas, piscinas, silos,
decantadores y cisternas en poliéster reforzado con fibra de vidrio. Sus productos se orientan al
almacenamiento de líquidos como agua, aceite o miel, así como alimentos sólidos (granos, harina,
azúcar), productos químicos e incluso gases.​

Además de fabricar recipientes de gran tamaño, también ofrecen servicios de reparación de todo
tipo de elementos en PRFV, lo que aporta un plus de servicio postventa.​

Depolfibra Hellín



Depolfibra Hellín se dedica a la fabricación y comercialización de productos de poliéster reforzado
con fibra de vidrio, destacando sus depósitos desde 500 hasta 75.000 litros. Produce cubas elípticas
para almacenamiento y transporte de agua, fosas sépticas y sistemas de depuración, con foco en
usos industriales, agrícolas y de tratamiento de aguas residuales.​

Su especialización en grandes capacidades hace que sus depósitos de poliéster sean adecuados
para explotaciones agrícolas, ganaderas y plantas de tratamiento que requieran grandes volúmenes
de almacenamiento.​

REMOSA (a través de Proinco)

REMOSA aparece como fabricante líder de soluciones en poliéster para tratamiento y
almacenamiento de agua, con más de 30 años de experiencia en el diseño y fabricación de sistemas
de depuración y depósitos. Un ejemplo es su depósito de agua de poliéster recto, disponible en
capacidades como 300 y 500 litros, pensado para agua potable en condiciones higiénico‑sanitarias
óptimas.​

Sus soluciones incluyen depósitos, fosas sépticas, separadores de hidrocarburos y sistemas de
regeneración de aguas, lo que los posiciona bien en aplicaciones de tratamiento y gestión integral del
agua.​

TecnoPol

TecnoPol es una empresa familiar especializada en depósitos de poliéster reforzado con fibra de
vidrio desde 1990. Fabrica depósitos para agua potable, productos químicos y aguas residuales,
además de cisternas de transporte, fosas sépticas y piscinas, con productos avalados por
certificaciones europeas.​

Su combinación de tradición, tecnología y atención personalizada la convierte en una alternativa
interesante para proyectos donde se valoren soluciones a medida y servicio cercano.

Conclusión

Si buscas los mejores depósitos de poliéster en España , comparar fabricantes es esencial. Existen
buenas alternativas en el mercado, pero cuando se trata de calidad contrastada, resistencia y
confianza , Poliéster Estepa se sitúa en la primera posición , tanto en Sevilla como en el resto de
España

Una elección acertada hoy es la diferencia entre un problema mañana… o muchos años de
tranquilidad.
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El acuerdo comercial UE-India impulsa el potencial
exportador de la agroindustria y la tecnología de Almería

comercio exterior acuerdo UE India exportaciones Almería agroindustria tecnología agrícola balanza comercial

https://empresaexterior.com//art/101268/el-acuerdo-comercial-ue-india-impulsa-el-potencial-exportador-de-la…
Redacción

Fundición, hierro y acero (1,4M €) Sectores estratégicos y ventajas competitivas La reducción
progresiva de los derechos de entrada permitirá a las pymes exportadoras reducir sus costes
logísticos y burocráticos. Los sectores que mejor posicionados se encuentran para aprovechar este
acceso preferencial son: Industria auxiliar agrícola: Tecnología de riego, invernaderos y plásticos
técnicos. Agroindustria: Alimentación transformada y fertilizantes. Sector Químico y Cerámico:
Consolidación de los flujos actuales con mayores márgenes de beneficio. El acuerdo también pone
énfasis en la armonización normativa y la seguridad jurídica, factores críticos para que las empresas
de Almería diversifiquen sus destinos y disminuyan la dependencia de los mercados tradicionales
europeos. Perspectiva nacional: El impacto en España A nivel nacional, el pacto es uno de los más
relevantes de las últimas décadas, dado que se prevé la eliminación de aranceles en más del 90% de
los flujos comerciales. La Cámara de Comercio de España estima que las exportaciones españolas
podrían llegar a duplicarse , ayudando a corregir el déficit comercial actual, donde las importaciones
desde India superan los 6.000 millones de euros frente a los 2.000 millones exportados. El tratado
incluye capítulos avanzados sobre propiedad intelectual , sostenibilidad y estándares
medioambientales, asegurando que la integración en las cadenas globales de valor se realice bajo
criterios de calidad y responsabilidad. Claves y preguntas frecuentes sobre el acuerdo UE-India 1.
¿Qué productos de Almería se beneficiarán más del acuerdo? Principalmente los productos químicos
orgánicos, la cerámica, los fertilizantes y toda la tecnología vinculada a la industria auxiliar de la

El Tratado de Libre Comercio entre la UE e India impulsará las exportaciones de Almería en agroindustria
y química. Análisis de datos y sectores clave.
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agricultura, como sistemas de riego e invernaderos. 2. ¿Cómo afecta el acuerdo a las pymes
almerienses? Facilita su operativa mediante la simplificación de trámites aduaneros y la reducción de
barreras no arancelarias, permitiendo que empresas de menor tamaño puedan competir en el
mercado indio con menores costes. 3. ¿Qué sectores quedan excluidos del Tratado de Libre
Comercio? Determinados productos considerados sensibles, como el vacuno, el arroz y el azúcar,
permanecen excluidos o sujetos a salvaguardias específicas para proteger los mercados locales.
¿Necesitas ayuda? Consulta cualquier duda sobre negocio internacional a nuestra IA especializada.
¿Quieres más potencia? Accede a nuestra coexia Premium Etiquetada en...
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Bruselas planea limitar la inversión de China en coches
eléctricos, baterías y energía fotovoltaica

Economía Unión Europea Industria Comisión Europea Tecnología Coches eléctricos Baterías Paneles solares

https://elpais.com/economia/2026-02-10/bruselas-planea-limitar-la-inversion-de-china-en-coches-electricos-ba…
Manuel V. Gómez

La Comisión Europea quiere que las inversiones extranjeras en los sectores industriales estratégicos
aporten valor añadido, que no se limiten solo a instalaciones en las que se ensamblan las piezas de
alta tecnología fabricadas en otros países y lograr así la etiqueta made in Europe para saltarse
aranceles. Para esto, Bruselas está elaborando un proyecto legal en el que planea incluir condiciones
mínimas a esos inversores. La nacionalidad de estos no se detalla, pero se intuye: China. Quiere
exigirles que creen sociedades conjuntas en las que no controlen más del 49% del capital a las que
transfieran derechos de propiedad intelectual, innovaciones o tecnología y en las que al menos la
mitad de los trabajadores “en todas las categorías de la plantilla” sean europeos, según el proyecto
de norma para la aceleración de la industria que el Ejecutivo comunitario prevé aprobar el próximo 25
de febrero, al que ha tenido acceso EL PAÍS.

Desde comienzos de siglo, Europa no solo ha perdido varios trenes en la revolución digital. También
en su campo, la industria, se está quedando atrás: en 2000 el sector manufacturero representaba el
20,8% del PIB de la UE; en 2020 el 14,3%. La ha adelantado China. El gigante asiático ha aprendido
todas las lecciones que las empresas del Viejo Continente comenzaron a transferirle a finales del
siglo XX. Pekín exigió entonces esas lecciones si las empresas europeas querían acceder a su basto
mercado y su inacabable mano de obra barata. Reclamó esas transferencias de tecnología y ahora
son sus automóviles eléctricos los que tienen un horizonte mucho más despejado que los europeos.

Economía

La Comisión prevé exigir a las compañías extranjeras que no pasen del 49% del capital, que contraten un
50% de mano de obra europea en todas las categorías y que haya transferencia de tecnología

https://elpais.com/economia/2026-02-10/bruselas-planea-limitar-la-inversion-de-china-en-coches-electricos-baterias-y-energia-fotovoltaica.html
https://elpais.com/autor/manuel-vicente-gomez/


De ahí que la Comisión prepare esta norma que busca ahora cambiar los papeles de maestro y
alumno en la tecnología de las baterías eléctricas y en sus cadenas de suministro; en los coches
eléctricos, los híbridos enchufables y su industria de componentes; en los paneles solares; y, por
último, en la extracción, proceso y reciclaje de materias primas críticas. Son los sectores industriales
estratégicos que, según el borrador de la norma, estarán sujetos a estas condiciones.

La combinación de sectores y de umbrales que se establecen ofrecen pocas dudas de que son las
compañías chinas las que pueden verse más afectadas si los planes de la Comisión salen adelante.
Afectará a las inversiones de más de 100 millones en las que el país de origen del inversor controle
al menos el 40% de la capacidad de fabricación de estos sectores. Por si hicieran falta más pistas, en
la exposición de motivos de la norma se explica que en baterías eléctricas y en placas fotovoltaicas
China controla el 80% de la capacidad de fabricación mundial.

“El objetivo [...] es asegurar que la inversión extranjera directa en sectores emergentes estratégicos
[...] añade valor a la economía y la sociedad de la UE, mientras refuerzas la competitividad de la
industria de la UE, fortaleciendo su ventaja tecnológica y salvaguardando la seguridad económica y
el mercado único”, señala el texto.

Para lograr esto, se reclama la transferencia de la tecnología (innovación, propiedad intelectual,
patentes...) a las sociedades conjuntas o joint ventures , el anglicismo con que suelen denominarse
en el argot económico. También se reclama que la plantilla tenga en todas las categorías de las
empresas afectadas al menos un 50% de mano de obra europea. Esto último puede parecer fácil de
lograr en los puestos de trabajo de menor cualificación, pero se complica conforme se asciende en la
escala. Lo que se pretende, pues, es que no solo se transfiera la tecnología sino también la
formación necesaria para cualificar a trabajadores en su uso.

Pocos sectores como el automóvil han reflejado en los últimos años la pérdida del esplendor
industrial europeo y, concretamente, alemán. Los coches eléctricos chinos están ganando cuota de
mercado a marchas forzadas. También por la competencia desleal, según las investigaciones de la
Comisión, que ha llevado a Pekín a subvencionar y dar ayudas por diferentes vías a su sector hasta
colocarlo en la cabeza mundial. En respuesta, la UE aprobó aranceles compensatorios. Pero las
empresas del gigante asiático están invirtiendo en países europeos para que sus productos logren la
etiqueta made in Europe y así esquivar, al menos, parte de los aranceles. En España hay ejemplos
como la antigua factoría de Nissan en la zona franca del puerto de Barcelona, que ahora ensambla
vehículos de Chery, o la planta de baterías que se está construyendo en Zaragoza; también se
encuentran en Hungría con BYD, el mayor fabricante chino.

El borrador al que ha tenido acceso este diario no entra todavía en uno de los puntos que más
fricciones están provocando en el seno de la Comisión y entre los Estados miembros: si se va a
exigir, además, un porcentaje mínimo de componentes fabricados en Europa en el producto final. Ese
capítulo del borrador todavía está en blanco. El reglamento que se presenta por el Ejecutivo europeo
como angular para reindustrializar el continente y elevar el peso del sector secundario hasta el 20%
del PIB en 2035 ha sido retrasado varias veces por estas diferencias. De hecho, la previsión inicial era
que la norma se aprobara el pasado diciembre; la fecha que se baraja ahora es a finales de este mes.



La recuperación de la competitividad en la economía de la UE es un tema muy presente en la agenda
de la Comisión Europea desde que arrancó esta legislatura, en la segunda mitad de 2024. Los
informes de los ex primeros ministros italianos Enrico Letta y Mario Draghi han inspirado varias de
las propuestas lanzadas por el Ejecutivo, especialmente en el campo industrial y energético. Ahí se
enmarca el programa llamado Clean Industrial Deal. Y esta semana, precisamente, el asunto de la
revitalización económica europea gana protagonismo por la convocatoria de una reunión informal de
líderes de la UE en un castillo belga fronterizo con Países Bajos en la que este va a ser el principal y
casi único punto del orden del día.
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La industria de la lata de bebidas, preparada para el
cumplimiento de la normativa sobre BPA y PFAS - Revista
de packaging & Etiquetaje industrial / InfoPack

revista packaging etiquetas envases embalajes plástico metal vidrio cartón envases alimentarios

https://infopack.es/es/noticia/la-industria-de-la-lata-de-bebidas-preparada-para-el-cumplimiento-de-la-normati…
www.infopack.es

10/02/2026CATEGORíA: Materiales de envaseMARCA: Asociación de Latas de Bebidas

A partir del próximo 20 de enero de 2028 se prohibirá la comercialización de latas o tapas que lleven
revestimientos externos o fondos fabricados con BPA, tal y como procede el Reglamento (UE)
2024/3190 de la Comisión de 19 de diciembre de 2024.

Además, a partir del 12 de agosto de 2026 no se podrán introducir en el mercado envases que estén
destinados a entrar en contacto con alimentos que contengan Sustancias perfluoroalquiladas y
polifluoroalquiladas (PFAS) en una concentración igual o superior a los valores máximos
establecidos en el Artículo 5.5 (Reglamento UE 2025/40 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19
de diciembre de 2024, sobre los envases y residuos de envases).

Por todo ello, la industria española de la lata de bebidas ya ha realizado las pruebas de laboratorio
necesarias con todo tipo de bebidas para garantizar la compatibilidad de los nuevos recubrimientos
formulados, de conformidad con estas normativas, tanto en el cuerpo como en las tapas de las latas.

En este sentido, los miembros de la Asociación de Latas de Bebidas que suministran tanto al
mercado español como al portugués, Ardagh, Ball y Crown, ya están produciendo con estos nuevos
recubrimientos y suministrando de forma regular al mercado ibérico.


INFOPACK.ES

A partir del próximo 20 de enero de 2028 se prohibirá la comercialización de latas o tapas que lleven
revestimientos externos o fondos fabricado...

https://infopack.es/es/noticia/la-industria-de-la-lata-de-bebidas-preparada-para-el-cumplimiento-de-la-normativa-sobre-bpa-y-pfas


Lluís Pitarch, presidente de la Asociación de Latas de Bebidas, afirma: “ El compromiso de la
industria de las latas de bebidas con el cumplimiento de la legislación es siempre absoluto. En lo
referente a las normativas sobre BPA y PFAS, gracias a los desarrollos técnicos implementados en
los últimos años, el sector ha trabajado con antelación y con un margen de tiempo suficiente
respecto a los plazos establecidos por la legislación europea. Estamos preparados para cumplir
plenamente con los requisitos del legislador y para seguir respondiendo con garantías a las
necesidades de nuestros mercados ”.



La Comisión Europea quiere que 
las inversiones extranjeras en los 
sectores industriales estratégicos 
aporten valor añadido, que no se 
limiten solo a instalaciones en las 
que se ensamblan las piezas de al-
ta tecnología fabricadas en otros 
países y lograr así la etiqueta “ma-
de in Europe” para saltarse aran-
celes. 

Para esto, Bruselas está elabo-
rando un proyecto legal en el que 
planea incluir condiciones míni-
mas a esos inversores. La naciona-
lidad de estos no se detalla, pero 
se intuye: China. Quiere exigirles 
que creen sociedades conjuntas 
en las que no controlen más del 
49% del capital, a las que transfie-
ran derechos de propiedad inte-
lectual, innovaciones o tecnología 
y en las que al menos la mitad de 
los trabajadores “en todas las ca-
tegorías de la plantilla” sean euro-
peos, según el proyecto de norma 
para la aceleración de la industria 
que el Ejecutivo comunitario pre-
vé aprobar el día 25, al que ha te-
nido acceso EL PAÍS. 

Desde que ha comenzado el 
siglo, Europa no solo ha perdido 
varios trenes en la revolución di-
gital. También en su campo, la in-
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dustria, se está quedando atrás: 
en 2000 el sector manufacturero 
representaba el 20,8% del PIB de 
la UE; en 2020, el 14,3%. La ha ade-
lantado China. El gigante asiático 
ha aprendido todas las lecciones 
que las empresas del Viejo Conti-
nente comenzaron a transferirle 
a finales del siglo XX. 

Pekín exigió entonces esas lec-
ciones si las empresas europeas 
querían acceder a su basto mer-
cado y su inacabable mano de 
obra barata. Reclamó esas trans-
ferencias de tecnología y ahora 
son sus automóviles eléctricos los 
que tienen un horizonte mucho 
más despejado que los europeos. 

De ahí que la Comisión pre-
pare esta norma que busca ahora 
cambiar los papeles de maestro y 
alumno en la tecnología de las ba-
terías eléctricas y en sus cadenas 
de suministro; en los coches eléc-
tricos, los híbridos enchufables y 
su industria de componentes; en 
los paneles solares; y, por último, 
en la extracción, proceso y reci-
claje de materias primas críticas. 
Son los sectores industriales es-
tratégicos que, según el borrador 
de la norma, estarán sujetos a es-
tas condiciones. 

La combinación de sectores 
y de umbrales que se establecen 
ofrecen pocas dudas de que son 

las compañías chinas las que pue-
den verse más afectadas si los pla-
nes de la Comisión salen adelante. 
Afectará a las inversiones de más 
de 100 millones en las que el país 
de origen del inversor controle al 
menos el 40% de la capacidad de 
fabricación de estos sectores. 

Por si hicieran falta más pistas, 
en la exposición de motivos de la 
norma se explica que en baterías 
eléctricas y en placas fotovoltai-
cas China controla el 80% de la ca-
pacidad de fabricación mundial.  
“El objetivo (...) es asegurar que 
la inversión extranjera directa en 
sectores emergentes estratégicos 
(...) añade valor a la economía y a 
la sociedad de la UE, mientras re-
fuerza la competitividad de la in-
dustria de la UE, fortaleciendo su 
ventaja tecnológica y salvaguar-
dando la seguridad económica y 
el mercado único”, señala el texto. 

Para lograr esto, se reclama la 
transferencia de la tecnología (in-
novación, propiedad intelectual, 
patentes...) a las sociedades con-
juntas o joint ventures, el anglicis-
mo con que suelen denominarse 
en el argot económico. También 
se reclama que la plantilla tenga 
en todas las categorías de las em-
presas afectadas al menos un 50% 
de mano de obra europea. 

Esto último puede parecer fá-

cil de lograr en los puestos de tra-
bajo de menor cualificación, pero 
se complica conforme se asciende 
en la escala. Lo que se pretende, 
pues, es que no solo se transfiera 
la tecnología sino también la for-
mación necesaria para cualificar 
a trabajadores en su uso. 

Competencia desleal

Pocos sectores como el automó-
vil han reflejado en los últimos 
años la pérdida del esplendor 
industrial europeo y, concreta-
mente, alemán. Los coches eléc-
tricos chinos están ganando cuo-
ta de mercado a marchas forza-
das. También por la competencia 
desleal, según las investigaciones 
de la Comisión, que ha llevado a 
Pekín a subvencionar y dar ayu-
das por diferentes vías a su sec-
tor hasta colocarlo en la cabeza 
mundial. 

En respuesta, la UE aprobó 
aranceles compensatorios. Pero 
las empresas del gigante asiático 
están invirtiendo en países euro-
peos para que sus productos lo-
gren la etiqueta “made in Europe” 
y así esquivar, al menos, parte de 
los aranceles. 

En España hay ejemplos como 
la antigua factoría de Nissan en la 
zona franca del puerto de Barce-
lona, que ahora ensambla vehícu-
los de Chery, o la planta de bate-
rías que se está construyendo en 
Zaragoza; también se encuentran 
en Hungría con BYD, el mayor fa-
bricante chino. 

El borrador al que ha tenido 
acceso este diario no entra toda-
vía en uno de los puntos que más 
fricciones está provocando en el 
seno de la Comisión y entre los 
Estados miembros: si se va a exi-
gir, además, un porcentaje míni-
mo de componentes fabricados 
en Europa en el producto final. 
Ese capítulo del borrador toda-
vía está en blanco.

 El reglamento que se presen-
ta por el Ejecutivo europeo como 
angular para reindustrializar el 
continente y elevar el peso del 
sector secundario hasta el 20% 
del PIB en 2035 ha sido retrasa-
do varias veces por estas diferen-
cias. De hecho, la previsión inicial 
era que la norma se aprobara en 
diciembre; la fecha que se bara-
ja ahora es a finales de este mes. 

La recuperación de la com-
petitividad en la economía de la 
UE es un tema muy presente en 
la agenda de la Comisión Euro-
pea desde que arrancó esta le-
gislatura, en la segunda mitad de 
2024. Los informes de los ex pri-
meros ministros italianos Enri-
co Letta y Mario Draghi han ins-
pirado varias de las propuestas 
lanzadas por el Ejecutivo, espe-
cialmente en el campo industrial 
y energético. Ahí se enmarca el 
programa llamado Clean Indus-
trial Deal. Y esta semana, preci-
samente, el asunto de la revitali-
zación económica europea gana 
protagonismo por la convocato-
ria de una reunión informal de 
líderes de la UE en un castillo 
belga fronterizo con Países Bajos 
en las que este va a ser el prin-
cipal y casi único punto del or-
den del día. 

La UE prevé limitar la inversión de China 
en coches eléctricos y energía fotovoltaica
La Comisión quiere exigir a las compañías extranjeras que no pasen del 49% en el 
capital, que contraten mano de obra local y que haya transferencia de tecnología 

Entrada a la Delegación de la Unión Europea en Pekín, el 14 de octubre de 2023.  NG HAN GUAN (AP/LAPRESSE))

La norma se aplica 

solo a países que 

copen la capacidad 

fabril en un sector

El plan busca 

recuperar el 20% del 

valor industrial   

del sector secundario




